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Forord
Vi spenderar mycket tid i och kring tekniska system som hjaper ossi resandet. Resan &r oftaen

trevlig upplevel se, men den kan ocksa ta mycket tid och energi i ansprak. Tid och energi som vi kan

onska anvanda pa ett annat sétt. Genom teknisk utveckling hoppas vi hitta lGsningar for
effektivisering av vart resande. Ett enkelt och billigt forflyttningssétt som cykeln garanterar att vi i
framtiden kan varafria, eller for att utmana en aktuell bilmérkesslogan —” the bicycle release us
even more” . Salat oss fortsatta att utveckla cykeln i framtidens resande — " the true biopower on
wheels’!

Dennarapport har skrivits av Hans Barring pa konsultbasis & Cykelframjandet. Forfattaren tackar
for mojligheten och tackar for intresset och synpunkter fran trafikplanerare och privatpersoner.
Arbetsmetoden har varit att sa brett som majligt samlain fakta fran pagaende anstrangningar inom
omradet hallbara transportsystem och tekniska hja pmedel inom omradet cykling. Uppgifter har
inhamtats fran trafikkontor i Stockholm, Géteborg och Mamo, konsultforetag, Vagverket, mfl.
Begransande faktorer i forfattandet av denna rapport ar, forutom forfattaren, mojligheten att
overblicka ett omrade under relativt snabb utveckling. Tekniska fragor dterstar att |6sa, men den
storsta begransande faktorn fér utveckling av en Cykelnavigator ar resurskravet for att koordinera
olika databaser och sedan driva ett komplext reseplaneringssystem enbart for cyklister.

Arkivbilder: Atergivnamed forfattarens till&telse ur boken ” Fotograf Ludvig Aberg — beréttelsen
om en fotoateljé i Saffle 1890 till 1957.” 1SBN 91-631-9830-0.
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Sammanfattning

Detta dokument beskriver cyklisters forvantan och dnskemdl paen tjanst kallad ” Cykelnavigator”.
Tjansten &r ett tekniskt hjadlpmedel for att kunna planera och hittarétt cykelvag. Det finns olika
grupper av cyklister som har olika krav pa cykelvagen, t ex utifran typ av cykel eller syftet med
turen. Det & viktigt att en Cykelnavigator vander sig till och fungerar for alla cyklistkategorier. Det
har visat sig naturligt att Cykelnavigatorn presenteras som en hemsida. Denna ska underlétta och
uppmuntra cyklandet i stad och tétort men ocksa pa landsbygden. Tekniken bakom Cykelnavigator
baseras pa kartor och databaser med detaljerad information om cykelvagnétet. Utvecklingen av
dennateknik majliggor aven 6verforing av resvagsplanering till mobiltelefon och GPS-baserad
utrustning. Karnan i tjansten Cykelnavigator innehdller en karta med 6versiktsbild, en annan som
visar detaljerat cykelvagnét och ytterligare en kartbild som efter anvandarens val foreslar cykelvag
mellan olika platser. Anvandaren ska sedan kunna skriva ut sin vagbeskrivning. En stor utmaning
for utvecklingsprojekt kring Cykelnavigator &r att bygga ut och koordinera nuvarande databaser
med information om cykelvagnatet. Tjansten Cykelnavigator foreslas darfor utformas sa att den
kontinuerligt och utan alltfor stora kostnader kan vidareutvecklas. Med rétt utformning kommer
Cykelnavigator att bidratill att utveckla cykeln som fardmedel. Tjansten Cykelnavigator kommer
att bli en spannande del av framtidens kommunikationshja pmedel.

Copyright Cykelframjandet Forfattare: Hans Barring 4
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1. Syfte

Syftet med detta dokument &r att beskriva
cyklisters forvantan och onskema pa
innehallet i en tjanst kallad Cykelnavigator.
En sadan tjanst har ett antal tekniska
funktioner vilkavar for sig finns
tillgangliga pa marknaden. Daremot kréavs
det utvecklingsarbete for att tillgangliggéra
och sammankoppla dessa.

Huvudsyftet med Cykelnavigator &r att

hjé pa cyklisten med att hitta mellan olika
geografiska platser. Grundldggande for att
dennatjanst ska varaintressant och popular
over tiden &r att innehdllet ar dppet for
utveckling. Detta astadkoms genom att
cyklisternas visioner, idéer och
erfarenheter kan fangas upp.

| ett stbrre sammanhang syftar
Cykelnavigator till att lyftafram argument
som far manniskor att oftare véljacykeln
[2, 3]. Cykelnavigator kan locka och
stimulera manniskor som soker en
fungerande traningsform. Ett vl
fungerande koncept kring Cykelnavigator
skapar en trend som framjar cykling som
en del av hallbart resande, miljévanliga
kommunikationer och folkhalsa.

Ett viktigt exempel pa nodvandigt utvecklingsarbete som
detta dokument ocksa syftar till att belysa, &r behovet av att
utvidga, samordna och tillgéngliggora de databaser som
finns lokalt inom kommuner. Detta arbete sker bland annat
inom ramen for Vagverkets Nationella V éagdatabas
(NVDB) [1]. Det fortjanar att papekas att en
Cykelnavigator givetvis kan realiseras helt utan koppling
till NVDB. Detta forutsétter intresse frén den privata
marknaden. Oavsett tillhorighet maste stora méangder
information om cykelvégnétet insamlas.

Ett underordnat men mycket viktigt syfte med
Cykelnavigator ar att bidratill en positiv kommunikation
mellan cyklister och vaghallare. Fordelar och brister i sdval
kartdatabaser som i det befintliga cykelvégnétet kan genom
tjénsten Cykelnavigator identifieras snabbt.

En satsning pa Cykelnavigator tillgangliggor cyklisternas
kunskap om nuvarande cykelforbindelser. Aven vilka
mojligheter som en investering i en specifik cykelled ger.
Genom Cykelnavigator erhdls en viktig informationskalla
till gagn for planeringen av nya cykelstrék och -leder.

Ett 6kat informati onsutbyte genom Cykel navigator
majliggor att identifiera ratt atgarder som avhalper brister
i viktiga befintliga cykelkommunikationsleder. Eller att
utarbeta en enkel och kostnadseffektiv [6sning for ett
specifikt trafikavsnitt och cyklisttat zon. Atgarder som
underl&ttar och forbéttrar for alla trafikanter. Att t ex
smalnaav vagar kan i realiteten utestdnga cyklister.

Cykelnavigator skavisa att det |6nar sig att cykla och att
det I6nar sig att tillmotesga cyklister.

Copyright Cykelfrémjandet
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2. Bakgrund

Det finns behov av att pa ett |&ttillgangligt sétt framhalla fardvagen for cyklister. For att utréna den
basta cykelvagen kan man i dagslaget behova kopa flera detaljkartor, en bok med cykelvégar och
dlutligen 6versiktskartor. Nar man sedan val har satt sig in i kartorna och utprovat cykelvégarnai
verkligheten kan det ga forvanansvart snabbt och dessutom vara mycket trevligt att tasig fram pa
cykelvagarna. En cykelresa paca 5 km inom tétorten gar oftast lika fort som motsvarande bilresa.

Studier kring ett Internetbaserat system som vander sig till manga anvandare och som hjél per
cyklister att hitta rétt cykelvag utefter olikakriterier har genomfortstidigare (Bilaga 1) och
utvecklingsprojekt pagar inom sdval Malmos, Goteborgs som Stockholms kommun (Bilaga 2). Idag
finns det manga interaktiva vagvisare och ruttplanerare anpassade for bilister, men utvecklingen av
dennatjanst for cyklister har, framst pa grund av avsaknad av cykelvagsdata, gatt betydligt trogare
(Bilaga 3). De spannande mdjligheter som finns inom omradet " Cykelnavigator” kommer bland
annat denna rapport att spegla. (Internetlankar till utlandska” Cykelnavigatorer” gesi Bilaga 4).

Intresset for cykling, bade fér motion och rekreation, har okat kraftigt under senare &r. Méanga
manniskor vardagsmotionerar med cykeln for att utrétta &renden eller for korta transporter.
Cyklister & ocksavilliga att fardas |angre strackor. Det &r t ex manga ménniskor som cykelpendlar,
somliga upp till 30 kilometer och fleraganger i veckan. Att cyklatill jobbet &r for manga ett mycket
intressant och uppskattat alternativ och skolor uppmuntrar de &dre barnen att anvanda cykeln.
Cykelutflykter pa helgerna for att na vackra naturomraden &r ocksa uppskattat och viktigt i ett
folkhal soperspektiv.

| Sverige finns det flera evenemang som exemplifierar motionscyklingen. Enligt Svenska
Cykelférbundet &r det 60,000 unika anmélningar varje ar till olika cykeltavlingar i landet.
Landsvéagscyklingen & mycket populér och 6verlag har intresset for motionslopp okat lavinartat.
Cykeltraning bedrivs vanligen inom distanserna 20-150 km och i t ex Nederlanderna guidas stora
grupper av motionscyklister pa varierande vagar. Mountainbikecykling och olikatyper av free-rider
cykling & ocksa mycket popul&rt och aktiviteten bedrivs vanligen bredvid véagen och pa specifika
banor dar dennaform av cykelaktivitet & lamplig och tilléten [4].

Cykelturismen &r ett annat exempel pa bade kort- och langdistanscykling. De storre
cykeltavlingarnai Europa lockar fram en stor cykelentusiasm och cykelturism. Manga & mycket
intresserade av att anvanda cykeln for att upptéacka ett naturskont land som Sverige [11].

Med béttre kdnnedom om fardvagen och vad olika alternativ innebér rent ekonomiskt och med
avseende patids-, halso-, och miljGaspekter sa & cykeln klart konkurrenskraftig [12]. Man kan
konstatera att en Cykelnavigator har en spénnande och intressant roll att spelai detta sammanhang.

Copyright Cykelfrémjandet Forfattare: Hans Barring 6
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3. Anvandare

Cykelnavigatorn har sin 5dvklara malgrupp hos cyklisterna. Inférandet av en Cykelnavigator
framjar cyklandet och lockar nya grupper av cyklister. Darutdver finns det andra intressenter som
har stor nytta av att tjansten Cykelnavigator utvecklas.

En Cykelnavigator bor — precis som vid utformning av cykelstrék — utga fran cyklisterna som anvandare, deras faktiska
nyttjande av trafikmiljon och det potentiella regionala resandet. Men det &r svart att kategorisera cyklister i olika
"anvandare”, bl a eftersom cyklistens beteende anpassar sig till dem som cykelvagen primért vander sig till. Till exempel i
narmiljon kring bostadsomraden & anpassningen till lekande barn. P4 géng- och cykelvagar inom tétorten till barn och gaende.
Pa landsvagar, cykelstrék mellan tatorter eller for att nd olika centrainom tatorten anpassar sig cyklister till biltrafiken.

For att forsta cyklisters behov och forvantade beteende i trafiken kan utover 8lder andra utgangspunkter varatill hjalp for att
klassificera cyklister, till exempel primarsyfte med turen eller arstiden. Beroende pé utgangpunkten kan olika foljdfrégor vara
intressanta och dessa kommer i sin tur att ge olika klassificeringar och underkategorier t ex om huvudsyftet med cykelturen ar
transport (cykelpendlare), tréning (hélsa) eller rekreation (turism).

Med kunskaper om och forstael se for olika anvandares behov och specifika intresse kommer satsningar pa sava cykelstrak
som pa Cykelnavigator utveckla morgondagens resande. Det blir ocksa en positiv spiral eftersom tjansten Cykelnavigator okar
kunskapen och forstaelsen for cyklismens behov och betydelse.

&,

Copyright Cykelframjandet Forfattare: Hans Bérring 7
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3.1 Cyklister

Absoluta majoriteten av cyklisternai trafiken &r privatpersoner. En mindre andel av cyklisterna har
cykeln som arbetsplats (s k tjanstecyklister) t ex cykelbud, brevbérare eller viss hemtjénstpersonal .
Dennakategori kan i framtiden Oka, t ex utifran att foretag stimulerar 6kat anvandande av cykeln
som en del av betald foretagshél sa och foretagets miljéambition [5]. Eftersom det finns olika
anvandarkategorier & kraven pa Cykelnavigator och cykelvagen olika. En lamplig kategorisering av
cyklister med specifika anvandarkrav pa Cykelnavigator &r utifran grundsyfte med turen:

1) Transport
2) Tréaning
3) Rekreation

Aven typ av cykel avgor vilken fréga som stallstill tjansten Cykelnavigator. Exempelvis stéller en
landsvagscyklist allmant htga krav patrafiksakerhet, har en kanslig cykel och uppskattar
|agtrafikerade asfalterade landsvéagar.

Grundfragor till tjansten Cykelnavigator
Samtliga anvandare: ” Jag kanner ungefarligt till omradet och &r en van cyklist. Jag vill snabbt och enkelt av kunna
se och planeramin egen cykeltur. Kan Cykelnavigator hjalpa mig med detta?’

Cykelpendlaren: " Jag vill cykla snabbaste vagen mellan platserna Y 1 och Y 2. Jag vill se avstandet, uppskattad tid vid
angiven medel hastighet, forbrukade kalorier och miljévinst. Vilka alternativ har jag?”’

Trygg cykeltransport: ” Jag vill enbart cykla pa valbelysta och valunderhdlina gang- och cykelvagar och lugna vagar.
Jag vill till platsen Y. Jag undviker rusningstiden. Jag cyklar gérna pa grusvég. Vilka aternativ har jag?’

Landsvagscyklisten: ” Jag vill landsvagscykla pa asfaltsvag X timmar mot platsen Y2 (viaZ1 och Z2). Jag paborjar
turen klockan X1 och vill till stérsta delen cykla pavag med max M1 bilar per dygn. Vilka alternativ har jag?’

Turistcyklisten: ” Jag & ny pa platsen och beharskar engelska. Jag vill tamig till cyklistmalet Y, viakulturella
sevardheter med namn Z1 och Z2. Jag vill f& reda pa naturskona platser |angs vagen. Jag vill helst folja en méarkt
cykelled. Vart kan jag hyra cykel och vilka alternativ har jag?’

3.2 Ovriga
Till gruppen " 6vriga anvandare” av Cykelnavigator hor bland annat foretradare for:

« Offentlig sektor sasom politiker, samhéallsplanerare, myndigheter med uppdrag att framjaen
positiv utveckling inom folkhalsa, hallbar milj6 och trafikplanerare med uppdrag att forbéttra
framkomlighet och trafikplanering 6verlag [1].

o Foretag som vill lyftafram miljoprofil till anstéllda eller uppmuntra dessa till 6kad
vardagsmotion. T ex aktérer inom turism och evenemang som vill tillgangliggdra ekoturism
eller en miljoéanpassad arena [4, 6, 7, 11].

o Kommersiella intressen sasom tillverkare, aerforséljare och uthyrare av cyklar och
kringutrustning.

e Intresseorganisationer som av olika skd vill stodja ett utokat anvandande av cykeln.

 Idrotten somt ex vill kunnarekommendera cykelresor till och fran traningen eller véagar
lampliga for cykeltraning.

Copyright Cykelfrémjandet Forfattare: Hans Barring 8
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4. Krav och dnskemal pa Cykelnavigator

Ett modernt tekniskt hjapmedel for att visa vagen at cyklister kan te sig pa olika sétt. Det har visat
sig mest lampligt att utveckla tjansten mot en hemsida inom vilken de viktigaste funktionerna &
resvagsplanering samt resvagsforslag. Genom dessa ska man kunna bedéma |ampligaste fardvag
och sedan kunna fatext och kartbild utskriven. Utvecklingen av en barbar cykelvagvisare, t ex i en
GPS-mottagare kan ske parall€ellt eller vara en vidareutveckling av hemsidan.

4.1 Hemsidan

En hemsida med en Cykelnavigator bor vara utformad sa att den attraherar alla cyklister och lyfter
fram fordelarna med att cykla. Hemsidan ska ha en levande design, kunna visas med engelsk text
och erbjuda ett visuellt attraktivt och dverskadligt anvandargranssnitt. Cykelnavigatorn ska vara den
centrala delen av hemsidan. Kravet pa Cykelnavigatorn &r att det ska vara ett mycket
anvandarvanligt

verktyg som fungerar

i praktl ken. For att I hitp/:-www.cykelhausse.se

kunna konkurrera med
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Oversikts- Bild 1. Exempel pa ett grafiskt gréanssnitt fér en Cykelnavigator hemsida pa Internet.
("Navigator”)
respektive

Detaljinformation ska alltid visas, se exempel i Bild 1-3. Den forsta ska ge regional och
orienterande information for storsta majliga 6verblick. Den andra rutan skall visadetaljer i ett
mindre delomrade inom den orienterande bilden. En tredje kartruta dppnas efter att anvandaren har
valt att faresvagsforslag.

| foljande avsnitt redovisas anvandarens framsta informationsbehov med avseende pa hemsidans
cykelkartor. Vidare information kring klassificering och utformning av cykelvéagar finnsi [8, 9, 10].
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Det & mycket viktigt att ge anvandaren korta svarstider i den grafiska panoreringsfunktionen. Initialt kan saledes
enbart lagret vagnat ovanpa en snygg kartbild visas i rutan for Overgripande information. Kartlagret med cykelvégar
skaframgai den andra detaljerade grafikrutan. Genom att anvandaren valjer att fora en rektangel Gver omradet
forflyttar sig detaljgrafiken i den andra kartrutan. Oavsett teknik &r grafisk hastighet samt kombinationen av éverblick
och detaljinformation avgorande fér anvandarvanligheten och intresset for Cykelnavigator.

{Plats for diverse
funktioner och
information till
anvandaren}

{Plats for diverse
funktioner och
information till
anvandaren}

Bild 2. Forklaring till Cykelnavigatorns viktigaste
kartfunktion: Anvéandarens mgjlighet till egen
fardvégsplanering utifrén rekommenderade cykelvagar. Pa
Internetsidan dar Cykelnavigator ligger visas pa
bildskarmen (representerad av den yttre stora svarta ramen)
tvakartor. Den Gvre kartan & navigeringskarta som ska ge
anvandaren oversiktlighet och orientering. Innehdllet i den
svarta rektangeln visas uppforstorat i den nedre bilden.
Genom att fora den svartarektangeln i olikariktningar t ex
langs cykelstraket eller den planerade cykelvagen kan
cyklisten gélv bedémalampligt vagval och studera
specifikatrafikplatser och erhdlla detaljinformation i den
nedre kartbilden. Cyklisten ges dérmed mdjlighet att
bedtma klassad cykelvag kontra 6vriga befintliga vagar.
Snabbheten i grafiken acceleras m h a begrénsningar i
lager (6vre bild) samt i tackningsyta (nedre bild).

uP'pgal_a
Ko

Stroja

%o
8

Bild 3. Exempel pd kommersiell

panoreringsfuntion (" kartmotor”) med

navigeringsfonster uppe till vanster for att ge

Oversiktlighet och detaljinformation i den évriga

bilden.

och arenor.

Modernatrafikplatser kan ta mycket stora ytor i ansprék. Att ta sig igenom en sddan plats med cykel &r inte alltid
enkelt. En Cykelnavigator maste alltsd samtidigt kunna visa Gvergripande riktning och lokal detaljinformation. En
viktig sadan applikation &r att kunna beskriva cykelvagen till/frén stora kontors- och arbetplatskomplex, affarscentra

Copyright Cykelfrémjandet
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4.1.1 Kartbild ” Overgripande visning”

Maélet med denna kartbild &r att kunna bedoma och planeralangre cykelturer. Anvandaren bor
kunna véaljaregion och da bor regionens trafikcentra (storstad) alternativt ” cykelmetropol” visas.
Nér man forst far upp sin egen region pa hemsidan ska man direkt kunna orienterasig viaen
overgripande kartbild. Panorerings- och zoomningsverktyg skatydligt framgai kartrutan. Man ska
kunna panorera fritt i x-y led pa respektive zoom-niva. Med den évergripande visningen ska
anvandaren kunna:

a. Orienterasig och hadverblick for att §av kunna beddéma hur man vill passera ett storre
samhaélle (t ex som landsvégscyklist eller som reguljér cyklist viat ex afférscentra). Kunna
zoomain kartan till tre 1&gen, t ex 7x7 mil, 3x3 mil samt 1x1 mil. Dessa skalor faststélls
utifrén att ge snabbhet och dverblick pa bildskarmen i kombination med att effektivt kunna
visa pa det regionala cykelomradet.

b. Fainformation om storlek och klass pa bilvagar (vanlig teckenforklaring som ger
information om vagtyp inklusive trafikmangd)

c. Seom vagbel&ggningen & annan an asfalt.

d. Seregionaacykelvégar (populéra cykelpendlingsleder).

4.1.2 Kartbild " Detaljerad visning”

| en atskild grafisk ruta som foljer den orienterande kartbilden (Beskriven i Avsnitt 4.1.1) skaen
detaljerad kartbild visas. | denna ska cykelvagnétet framgai detalj och visas ner till trafikplatsniva
med fo6ljande information:
a. Ar det cykling pareguljar gata/landsvag?
b. Ar det cykling pd avmalad yta pa vagen (vagren, cykelfalt eller cykelbanan skiljd fran trafik
med en malad linje)?
c. Ar det en separat gang- och cykelvag?

Pasikt nar databaserna 6ver cykelvagnétet har etablerats ytterligare bor dven foljande information
kunna visas fOor anvandaren:
Finns det genvagar, grusgangar, stigar m m som till&ter cykling eller ledande av cykeln.
Riktningsinformation (bl a enkelriktat eller cykling forbjuden)
Branta backar
V &ghinder och bom
Batforbindelse
Trafikljus
Planskild korsning eller trafikplats
Varning
Niva av vinterunderhdl
. Funktion for att méta sin resvdg med hjdlp av ett verktyg kopplat till kartans skala.
Punktinformation (sevérdheter, cykeluthyrning, cykelservice, lampliga fikastéllen).

SI—AFRTTS@ oo
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Exempel paen attraktiv visning & en kombination av tillganglig information, t ex MC-kartan (Liber Kartor) for
Overgripande information och Terrdngkartan (" Grona kartan”, Lantméteriet) for detaljerad visning. | den detaljerade
kartbilden ska informationen vara motsvarande kommunala detaljerade cykelkartor eller kommersiella cykelkartor t ex
Cykelkarta Storstockholm (Liber Kartor), bagge innehallande vagnamnen. Utbyggnad av tillgangliga databaser inom
helalandet och fr ai storstaderna Stockholm, Géteborg, Mamo, gentemot V agverkets Nationella vagdatabas (NV DB)
kommer i framtiden ge oerhdrda mangder detaljinformation i jamforelse med dagens cykelkartor pa Internet. | de
omraden dar cykelvagnétet inte finns inlagt i databasen visas det normala vagnatet som orientering pé kartan.
Funktionernai Cykelnavigatorn ska vara oberoende av databasen s att inga storre avbrott uppstér i samband med att
databasen utokas eller andras, t ex da det geografiska tackningsomrédet med cykelvagar utokas.

Det &r viktigt att en systemlGsning snabbt kan realiseras, na onskad kvalitet och designas sa att uppgradering och
utvidgning geografiskt och funktionellt kan ske fortldpande, utan alltfor stora kostnader och med fordel i ett nationellt
perspektiv. Darfor bor kommersiella kartleverantdrer engagerasi utvecklingen av Cykelnavigator.

4.1.3 Kartbild ” Resvagsférdlag”

En anvandare vill kunnafa ett eller fleraresvagsforslag. Som anvandare anger man " fran/vialtill”
adresser alternativt klickar pa platsi den kartbild som beskrivits ovan. Man ska ocksa kunna ange
tid pa dygnet forutsatt att databasen innehaller information om dygnets trafikvariationer. Aktuellt
adressregister innehd landes gator, hallplatser, stationer, bibliotek, sporthallar m m presenterast ex
som rullgardinsmenyer i huvudfonstret. Man ska ocksa kunna véalja vilken typ av vagbana man vill

fardas pat ex barnsaker vag, om man tillater enbart landsvag/asfalt, eller kombinationen av
landsvég/asfalt och grusvag/skogsvag/cykelstig, eller enbart grusvag/skogsvag/cykelstig.

Efter att anvandaren angett sinarespunkter ska
Cykelnavigatorn sedan kunna berakna ett
forslag palamplig resa. Berdkningen tillétsta
lite l&ngre tid &n /& va panoreringsfunktionen
(Avsnitt 4.1.1 och 4.1.2), d v s anvandaren
accepterar vantetid medan berékningar utfors.
Foreslagen resvég presenteras for anvandaren i
ett nytt kartfonster pa bildskarmen. Ett lager
med tva (ev tre, jfr Avsnitt 3.1) olikaforslag pa
resvagar beréknas och visas sedan med olika
farg enligt:

a. Snabbast (Transport, t ex cykelpendlaren)
b. Sakrast (Motiont ex landsvégscyklist)
c. Trevligast (Rekreationt ex turistcyklist).

Definiering av sékraste, snabbaste respektive trevligaste
(eller vackraste) cykelvag kan goras pa olika sétt och
enligt olika standarder och med tillgang till diverse
statistiska uppgifter. ” Shabbast” innebar den
geografiskt kortaste resvagen dar man i mojligaste man
undviker alltfér branta backar mellan angivna punkter.
Hansyns tas endast till om végen &r kategoriserad som
cykling g tillaten eller direkt olamplig. ” Sakrast”
innebar cykelvag skild frén interaktivitet med bilar och
i mojligaste man med planskilda alternativt ljus-
bevakade korsningar for cyklister. Den "trevliigaste”
vagen kan definieras som den vag som ar mest
geografiskt atskild fran tyngre trafik och minst
trafikerad. Det kan ocksa handlaom en ”gron vag” och
en sadan som passerar specifika sevardheter.

| huvudfonstret visas avstandsinformation for de tre strackorna, samt restidsinformation (vid
specifik snitthastighet). Det & &ven onskvart att miljovinst och férbrukade kalorier visas. Vidare
skaman i huvudfonstret kunna vélja att extrahera och skriva ut enkel végvisare som beskriver
resvagen i ord med hjélp av gatunamn och eventuella trafikplatser. Cykelnavigatorns
berakningsfunktion ska ocksa kunna foresla cykeltur palandsvagar.

Copyright Cykelfrémjandet
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4.1.4 Granssnittet ” Utveckling av tjansten Cykelnavigator”

Efter att ha hamtat information om cykelresan mellan A och B bor anvandaren ocksa kunna ge
feedback till den som ansvarar for Cykelnavigatortjansten. En annan intressant mojlighet & om
hemsidan med en Cykelnavigator mojliggor utvidgning av kartdatabasen genom att anvandaren (t
ex en " utbildad cykeltestpilot™) kan loggain och genom férdefinierade formuldr 1&mna uppgifter for
att uppdatera. Med ett sddant férfarande skulle nétet med cykelvagar samt tillhérande data relativt
snabbt kunna utokas. Genom att engagera frivilliga cyklister ifran cykel organisationer och klubbar
mojliggors betydligt 18gre kostnader for utveckling av databasen.

4.1.5 Granssnittet ” Kontakt med vaghallare’

Man skall kunnatipsa om och komma med forslag pa forbattringar i det lokala cykelvagnétet. Till
exempel kan en representant for den regionala cykel samordnaren sasmmanstélla informationen fran
anvandarnaoch i sin tur foraden vidare till rétt instans for utveckling av cykelvagnét,
framkomlighet och trafikplanering. Pa en hemsida med en Cykelnavigator ska det alltsa finnas
koppling till " beslutsfattare och planerare” for effektiva och hallbara trafiksystem.

4.1.6 Granssnittet ” Forum kring cykelvagar”

Inom exempelvis omrédet cykeltraning finns redan etablerade och val fungerande forum och
diskussionsklubbar (se till exempel www.puls.se). Cykelnavigatortjansten bor i detta sammanhang
varaen "spelarei laget” och katalysera sddana funktioner pa s sétt att Cykelnavigatorn inte bara
upplevs som en spannande portal for cykelresande utan aven ar en anvandarvanlig och
kompletterande del inom omradet hélsa och tréning
genom cykling. Samarbetspartners for att driva
forum for cykelvagar och ev ” cykelsnack” bor
etableras och inga (t ex som en 1ank) i hemsidan.

Exempelvis vill cykelforeningar genom
Cykelnavigatorn kunna ge service till sina
medlemmar och leva upp till ett kat cykelintresse i
allménhet. Av stort intresse & att med hjélp av
Cykelnavigatorn kunna informera om verksamheter
sasom tavlingar. Olika cykelforeningar kan genom
Cykelnavigatorn utveckla sin verksamhet och
darmed fa okat samhéllsintresse vilket genererar
battre ekonomi och fler sponsorer till idrotts- och
foreningsaktiviteter. Det &r viktigt att hemsidan med
en Cykelnavigator aven tilldter profilering for att
engagera, motivera och underlé&tta for nya grupper
cyklister. En annan positiv mgjlighet med ett forum
ar att framja " god attityd” och trafiksakerhet.
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4.1.7 Granssnittet ” Ovrigt”

Det &r gédvklart att till hemsidan knyta diverse information som handlar om cykling och
cykelpendling. Hemsidan bor ha ett speciellt granssnitt som &r en samlingsplats med olika
underkategorier (t ex dokument) som speglar cykeln i det moderna samhéllet och som vander sig till
den breda allméanheten (set ex projektet " Nya vagvanor”, www.nyavagvanor .se). Information och
hanvisning till kéllor for utredningar och regler kring cykling bor ocksa finnas.

4.1.8 Reklam

Kommersiella aktorer kan beredas plats inom tjansten Cykelnavigator. Reklamloggor till
branschorgani sationer, ideella organisationer, idrottsforeningar, och —férbund samt kommersiella
Intresseorgani sationer.

4.2 Tekniska tillaggsfunktioner

Nér databas med cykelvagnét har utvecklats kan dennartillgangliggoras for marknaden. Detta
mOjliggor att information byggsini eller kan laddas ner till annan fysisk handburen enhet och/eller
mjukvara. Det kan handla om cykeldatorer, pulsmétare eller handburna GPS. Idag finns det fardiga
sadana |6sningar pa marknaden och vidareutveckling pagar. Tillverkare &r intresserade av att pa
olika sétt kunna kombinera cykelvégsinformation med andra tjanster.

En annan tillaggsfunktion kan vara att via mobiltelefoner presentera resvagen via en SMS-forfragan
eller talinformation genom horsnacka. Service och hjdpmedel till rorelsehindrade & en viktig
drivkraft i detta sammanhang.

| framtidens reseplaneringssystem kan man fa
samlad reseinformation, t ex kombinationen
cykel och lokaltrafik (s& kallad Comodal
reseplanerare dar olika fardmedel
kombineras). Dennatyp av reseplanerare
forvantas ge service till en bredare kategori av
anvandare an enbart cyklister. Utveckling av
Comodal reseplanerare gors bland annat inom
ramen for Intelligent Transport Systems and
Services, ITS (www.its-sweden.se).
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5. Vagen framat

5.1 Genomfdrande

|drifttagningen av Cykelnavigator pa Internet foreslas skei steg eller nivaer sdsom Bild 4 visar. Den
forsta utvecklingsnivan innebér att olika utvecklingsprojekt utprovar modeller och koncept. De
demoversioner som tas fram testas och

utvarderas internt, t ex inom regional .

referensgrupp. Efter feedback fran test- och Niva 3

referenspersoner & nasta steg att utifran

demoversionen driftsétta pilotversioner som

ges bredare granskning. Det sista steget i I

genomforandet av en framgangsrik NivA 2 —
Cykelnavigator bygger pa en organisation T tesere [ oo
(regional tyngdpunkt) som langsiktigt kan ta ﬁ

Remissinstanser

hand om drift och utveckling och samtidigt
kanalisera cykelfragan sdsom beskrivits

tidigare. | samband med idrifttagningen & [resere | <t 0> [rosae |

tillgéngen till data kring cykelvagnétet den Nivé 1

kanske viktigaste och mest komplicerade

fragan. Genom att driftsétta en bra pilotversion ﬁ
kommer denna att fungera som drivkraft for att [ Referensgrupp |
visa kranskommuner pa behovet av att Upncrageghare och |
tillgéngliggora sina data. Unecire oo ]
Representant for
Databaser och servrar maste givetvis haen anvandare

tillhdrighet. Initialt &r respektive storstads I T-
forvaltning (Stockholm, Géteborg, Mamo)
naturlig lokalisering. Databaser och kontakter
som respektive kommunala trafikkontor redan
innehar maste stérkas for att uppna béttre forsorjning av cykelvagsdatatill Cykelnavigatorn.
Specifikt utbildad personal bor ges resurser att paskynda arbetet.

Bild 4. Genomférandet av en Cykelnavigator foreslas skei
tre steg.

5.2 Etablering

En framgangsrik Cykelnavigator utgor en livaktig och uppskattad hemsida. Konceptet skapar ett
varaktigt och aterkommande mervérde. Innan en Cykelnavigator lanseras pa Internet maste man
Overvaga hur cyklisterna som kunskapskalla skatillvaratas. Till exempel & cykelpendlare och

" &ret-runt-cyklister” intressanta malgrupper i detta sammanhang eftersom de innehar ett " tank”
kring cykling som &r intressant. Mangainom denna kategori av cyklister kanner v till vilka
atgarder som behdvs for att forbéttra interaktionen mellan cyklister och 6vrigatrafikanter. Med rétt
organisatorisk etablering och struktur bakom en hemsida innehallandes en Cykelnavigator kan
denna fylla funktion som en positiv drivkraft inom transport och trafikfragor.

Det & altsaviktigt att det finns en fristaende, kraftfull och professionell grupp bakom
Cykelnavigator som &r intresserad av att fanga upp och vidareutveckla tjansten Cykelnavigator mot
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just cyklister. En sdan grupp maste hamta kunskap fran olika organisationer och det gemensamma
malet maste vara att se Cykelnavigator som en méjlighet att utveckla cyklismen och servicen till
cyklister. Cyklismen bor i detta sammanhang ses som en nyckel aktér for hallbart resande och
Cykelnavigator som ett verktyg for okad framkomlighet. Bild 5 & en "tankemodell” pa hur olika
aktorer med potentiellt intresse for Cykelnavigator kan forhdllasig till tjansten Cykelnavigator.

Cykelreseplanerare pa

r Trafiken.nu -
| |
1 Végverket I
1 (sektorsmyndighet) N
'
| | '
1 Lokaltrafik 1 !
I I’-_-__-________-E ;
Storstad och ‘: E
1 regioncentra 1 1 1
1 (Databascentra) 1 i :
'
| e oo .
I Kranskommuner inom I ! -E 1 * '
region (Lokala databaser) — H i H
I 1 H Cykelframjandet ! ! Internetportal 1
1 1 H
! 1 ! H
1 Landstinget Regionplane | H - ' ! i
o t?afikk 0?“ orSt I ! Cykelsallskapet ; : Branch org E
| (RTK) i ! i (Svensk cykling m fl) !
| | H Idrottsforeningar m fl : i Tillverkare och :
1 Banverket | ' ! H leverantorer 1
1 1 ;| H
1 (Utformning stationer) 1 H Natur- och miljpresurs i ! (Butiker m fl) i
I I H (t ex WWF, SNF m fl) ! i !
H 1 H . . 1
e f : ' ! 1 Privata kommersiella !
— 4 Aktorer inom offentlig sektor ‘ - [ NGO  |ecceees ' [ D ___d

Bild 5a. En cykelreseplanerare drivs inom ramen for en Internetbaserade tjanst i offentlig sektor. Cykelnavigatorn blir
succesivt en del av framtidens kraftfulla generella reseplanerare, sannolikt € unik for cyklister.

Fristdende
- = Cykelreseplanerare med
olika (regionala)
finansieringskallor

Internetportal

1 1
1 1
1 1
1 I
1 IT baserade tjanste- 1
________ | I [ 1 och 1
1 1 1 1 1 produktleverantorer 1
: Vagverket : 1 — : : :
| (sektorsmyndighet) 1 : Cykelframjandet 1 1 Kartleverantorer |
1 : 1 : : (Liber m fl) 1
: Storstad och ' 1 Cykelsallskapet I h :
regioncentra 1 1 1 1 Branch org 1

1 1 )
1 (Databascentra) : 1 Idrottsforeningar m fl : : (Svensk cykling m fl) :
: Kranskommuner inom ! : ! 1 pilerkarslocs 1

I ul 1 2
1 region : 1 Natur- och miljsresurs : : IeveLantoreﬂr 1
Butiker m 1
: (Lokala databaser) 1 : LRI SINZm i) 1 1 4 ) 1

1 1

Il N ; 1 :. 1 : Privata kommersiella :
Aktérer inom offentlig sektor } - NGO -_— - - aktorer -

Bild 5b. Cykelnavigator drivs av privat aktor med fokus pa cykelfragan och med finansiering frén intressenter i
totalmarknaden vilken cyklismen speglar. Betydligt stérre inslag av reklam.
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For att en Cykelnavigator ska bli sa bra som majligt och na upp till den potential som tjansten
besitter kan insatser fran flera parter behdvas. Forst och framst maste olika offentliga foretradare
skapa mgjligheter till grundfinansiering, tillgéngliggora databaser, visa fortsatt intresse och
oppenhet. Olika sa kallade NGOs (non-governmental organisations) eller ideella foreningar maste
fortsétta att tillgangliggora sina kunskaper. Sist men inte minst maste den privata och kommersiella
sektorn vara beredd att satsa pa produktifiering — att se mojligheter kring Cykelnavigator som ett i
allra hogsta grad konkret kartnavigeringshjalpmedel i morgondagens trafiksystem. Ett hjélpmedel
med interaktivitet till GIS och mobilsystem och med stark, halso-, miljo- och en spannande
trendprofil.

Tvafarhdgor véa vérda att namnai detta sammanhang &r att befintliga informationssystem sasom
trafiken.nu, som drivs av ett antal olika offentliga aktorer, inte kommer makta med (eller i
tillrackligt hog utstrackning intresserar sig for) att kanalisera den demokratiska och
kunskapsmassiga potentialen som modern kommunikationsteknik mojliggor till gagn for cyklister.
Eller att inkomna synpunkter inte tastillvara darfor att mottagaren har en awikande
intresseplattform dar andra intressen styr inriktningen och profilen dven pa tjansten
Cykelnavigator. Den andra farhagan &r att en
Cykelnavigator inte blir tillrackligt unik for
cyklister utan en allman sa kallad COMODAL
reseplanerare. §jalvklart kommer en sddan — den
dag den blir tillréckligt effektiv — att varatill
hjalp for almanheten, men den unika
informationskanalen for att Oka och driva
cykelfrégan riskerar att forsvinna i bruset. Det
finns granser for vad den offentliga sektorn skall
agnasig &. Att driva och pa egen hand finansiera
en spannande hemsida & sannolikt ett sadant
gransfall. Det &r altsd av flera skdl viktigt att den
andra delen av totalmarknaden fran borjan
engageras och slappsin.

5.3 Lansering

En Cykelnavigator maste redan fran forsta borjan vara visuellt attraktiv och fungera regionalt
mellan storstaden och dess kranskommuner innan den lanseras for den breda allméanheten.
Alternativt maste det finnas en tydlig agenda nar tjansten Cykelnavigator kommer fungera regionalt
och att den presenteras som en " utvecklingsversion”. Man bor i det senare fallet inte als forvanta
sig samma intresse och positiva lanseringseffekter som en totallansering av det fardiga konceptet
mojliggor. Eftersom regionala cykelvagsdataidag saknas &r det sdledes viktigt att visa besokaren
denna agenda. Det maste finnas en organisatorisk trygghet och finansiell stabilitet i samband med
lanseringen.

En framgangsrik lansering sker sedan genom att under en tva veckors period informera
allménmedia och branschmedia, genom Internet och genom intresseorganisationer. Vidare bor
tjansten presenterasi samband med ndgot evenemang som vander sig till cyklister.
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Bilaga 1. Intervjuundersékning
I ntervjuundersokningar inom omradet " Cykelnavigator” har genomférts tidigare ibland annat
Goteborg och Stockholm. Under perioden 1999 till 2001 arbetade SWECO tillsammans med
Stockholms stad med en cykelreseplanerare kallad " BikeNavigator”. Inom projektet intervjuades ett
antal cyklister. SvarssammanstalIningen fran 81 stycken svarande personer visas nedan.
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Bilaga 2. Demoversioner

Nedan visas en Internet-bild frén en tidig demoversion 2000-2001 (Stockholms kommun, SWECO).

Konaste wagen
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Bilden nedan visar en annan demoversion under pagaende utveckling (Stockholms kommun, Astando).
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Valkommen till BikeWeb!
Ange start- och slutposition genom att klicka i
kartan eller ange adress i falten till higer.

Fran: | Schlytersvagen

Till: Bondegatan

Profil:
@ Kortast rutt GO!
O sskrast rutt
(farklaring)
Start: Schlytersvigen 63
Mal: Bondegatan 21
Total lingd: 8,9 km
Svang av Hjalmarsvigen in pd [A]
5.5km Skéntorpsvigen och fortsitt 887 =
m
- Svang av Skoéntorpsvagen in pa
82km Climarsvigen och fortsatt 38 m -+
Gullmarsvigen svinger, fortsatt
8.4k 5
A 226 m -+
ek Gullmarsvigen svanger, fortsatt
SO it m 1
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Sving av Gullmarsvigen in pd
8.5km Johanneshovsvigen och fortsatt ™
143 m
Svang av Johanneshovsvigen in
7.0km p3 Skanstullsbron och fortsatt R
751 m
7.7km Félj Gétgatan 225 m
Svang av Gotgatan in p3
80kM pingvigen och fortsstt 386 m ”
Sving av Ringvagen in pd
84km Sidermannagatan och fortsatt 4=
453 m A
Svang av Sédermannagatan in
88km pi Bondegatan och fortsatt 24 =
m
& vagmittzklass Lokslgsta
89km Du &r framme p3 Bondegatan 21! v
Skriv ut rutt
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EIEIE M EE

Vilj zoomniva

Sik resa

| sTAmPGATAN 2 | Sok
Vali punkt i karta

| SVEN HULTINS GATA 4 |
Vali punkt i karts

Avanterad mnstallningar  (Kiich ;
att dolja...)

Myp av cyklist

O Lattsam @ normal O kraftiull

Typ av berdkning
@ Sakraste vag
O Snabbaste vig

Zooma till bersknad rutt

Resultat:

Total l&ngd: 2057m
EnargiStgang: 113kCal
Restid: 19min 43sek
Medelhastighet: 9.4km/h

By P ol
" ol
_u_d_"'_'_'-
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Bilaga 3. Statusbeskrivning av trafiken.nu’s framsida mot cyklister

Hemsidan " Trafiken.nu” drivs av Végverket, huvudman for kollektivtrafiken samt en eller flera
kommuner i regionerna Skane, Kalmar/Oland, Goteborg och Stockholm. P& hemsidan
www.trafiken.nu har sedan en langre tid cykelkartor funnits. Arbete med cykelreseplanerare pagar.

Region Skane

Befintliga och planerade cykelleder visasi en Oversiktskarta. Lankar finns sedan till Lunds
respektive Helsingborgs kommun cykelkartor. For aternativet Lund s visas hela Lunds cykelkarta
utan tillaggsfunktioner eller teckenforklaring. FOr alternativet Helsingborg visas en cykelkarta med
navigerings- och panoreringsfunktion och det & majligt att soka pa adresser och véjavilka
cykelstrék som ska visas pa kartan. Ingen reseplanerare eller " Cykelnavigator” liknande funktion
finnsi nuléget.

Kalmar/Oland )
Ingen information till cyklister annat 8n ” Gang och cykelférbud pa Olandsbron”.

Goteborg

Det finns en lank till projekt cyklai Goteborg med en mangd information som véander sig till
cyklister. Som alternativ gar det ocksa att vélja cykelkartor fran en lista med kommundelar. | de
kartor som sedan visas kan man zoomain och skapa PDF-fil eller en utskriftsvanlig version. Det
finns en sida med svar pavanliga fragor kring cykling. Ingen reseplanerare eller " Cykelnavigator”
liknande funktion finnsi nul &get.

Sockholm

Lankar till kartafor Regionala cykelstrak, Cykelkartor, Cyklar i SL trafiken och till
Cykelframjandets stockholmskrets. K artfunktionen for Regionala cykelstrak visar 6vergripande vart
cykelstréken gar och har funktion for panorering och zoomning. Lanken Cykelkartor visar de olika
kranskommunernas cykelkartor i varierat format. Lanken Cyklar i SL trafiken visar sidan Regler for
resan.
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Bilaga 4. Internetlankar till nagra tillgangliga Cykelnavigatorer.

http://www.bikemetr o.com/
Cykelnavigator for Kalifornien.

http://www.vmzberlin.de/lvmz/
Klicka Routenplanung.
Reseplanerare for Berlin sominkuderar cyklister och fotgangare.

http://www.viamichelin.com/viamichelin/gbr /tpl/hme/M aH omePage.htm
Under Options, langst ner till vanster i sokfaltet, finns dven option cykel eller gang. Tacker hela
Europa, Sverige finns ocksd med men visar cykling pa vanliga végar.

http://www.se.map24.com/ (bil)
http://www.radroutenplaner.nrw.de/
http://www.r adzeit.de/r outenplaner
http://www.r outecr aft.com/fietsplanner

http://www.cykelby.dk/rute.asp
Cykelnavigator for Odense i Danmark.

http://www?2.utrecht.nl/smartsite.dws?id=13776& mw=991& w=18;119& p=3352& par From=33

52& infFrom=3352
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