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Cykelframjandet, Cyklisternas Riksforening, har till andamal att:

Vara en riksomfattande organisation for cyklister

Tillvarata intressen for alla cyklister som anvédnder cykeln for kommunikations-,
turist-, rekreations- och motionsindamal.

Arbeta for 6kad anvédndning av cykeln och 6kad mgjlighet att anvinda cykel.
Samarbeta med cykelbranschen for att hjdlpa den att utveckla bra och prisvérda cyklar.

Samverka med organ som verkar inom trafikomradet for cykelanpassad lagstiftning,
bittre trafikmiljo och mindre klimatpaverkan.

Detta gor cykelframjandet genom sin riksorganisation och genom sina lokala kretsar, samt

genom internationellt samarbete.

Cykelfrdmjandet dr medlem 1 ECF (European Cyclists” Federation). ECF dr medarrangtr av

de virldsomfattande Velo-City konferenserna samt leder det internationella nitverket Cities

for Cyclists, som erbjuder erfarenhetsutbyte och forskningssamarbete for stider och

kommuner som vill utvecklas inom cykelomradet.

Cykelframjandet ordnar ocksa tillsammans med sina systerorganisationer i andra lander

studieresor for politiker och tjanstemin till lander och stidder som har utvecklat intressanta

metoder och 16sningar for att fraimja cykling. For hosten 2011 planeras dels en resa till

Kopenhamn och Odense och dels en resa till Utrecht, Zwolle och Houten.
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1 Sammanfattning

Under varen 2011 har Cykelframjandet genomfort den andra upplagan av
Kommunvelometern, en oberoende granskning av hur kommuner arbetar med cykling. Totalt
har 17 kommuner 6ver hela Sverige granskats. Resultaten visar pa stora skillnader mellan
kommunerna och att det finns mdjligheter till forbéttringar hos alla.

De kommuner som har granskats dr Boras, Falun, Gotland, Givle, Goteborg, Helsingborg,
Hirnosand, Hassleholm, Jonkoping, Kungsbacka, Lund, Malmo, Nybro, Skelleftea,
Tomelilla, Varberg och Visteras.

Den kommun som fér bist resultat i arets upplaga dr Malmo, titt foljd av Lund. Bada
kommunerna har under flera ar satsat pa cykling och visar att de har en bra balans mellan
langsiktiga strategier, uppfoljning och investeringar i bade infrastruktur och information. De
kommuner som f6ljer ndrmast efter dr Varberg, Visteras och Gévle som ocksa visar att
cykeln har en framstaende plats i trafikplaneringen.

De kommuner som hamnar ldangst ner i granskningen har alla det gemensamt att de saknar en
tydlig strategi for att arbeta med cykling. Deras satsningar pa ny infrastruktur far godkint,
men de har inga strategiska dokument for langsiktigt arbete och de saknar helt métning och
uppfdljning.

Alla kommuner som deltog i forra arets granskning har forbittrat sina resultat. Generellt
handlar det om att de har 6kat investeringarna inom infrastruktur och paverkansinsatser. Flera
av kommunerna har ocksa forbittrat uppfoljningen av sitt cykelarbete och i nagot fall
kompletterat med en cykelplan eller nya mal for att 6ka cykelandelen.

Gemensamt for alla kommunerna &r dnda att det pagar ett kontinuerligt arbete, dven om det dr
pa olika plan: budgeten for nya cykelvidgar och kampanjer 6kar, cykelplaner haller pa att
utarbetas och resvaneundersokningar ska genomforas.

Undersokningen har genomforts och utvérderats under varen 2011. Samma metod har anvénts
som foregaende ar. Nagra fragor har formulerats om for att bli tydligare och det har dven
tillkommit nagon fraga. Sammantaget gar det att jimfora granskningarna, bade totalt och per
delomrade.



2 Bakgrund

Forra aret genomférdes Kommunvelometern for forsta gangen, ett initiativ fran
Cykelframjandet for att pa ett enkelt sétt méta hur Sveriges kommuner arbetar med och
prioriterar cykling. Mélséttningen har varit att méta och kommunicera kommunala insatser for
cykling och att mojliggdra jimforelser mellan kommuner 6ver tid. Resultaten ska publiceras
lokalt och regionalt for att uppmérksamma behoven av insatser for 6kad cykling.
Forhoppningen ir att projektet ska skapa lokal debatt och incitament for forbéttring och det
kommer dven finnas utrymme for konkreta rad till utveckling.

I dagsldget dr Cykelframjandets granskning den enda granskning som pa ett snabbt och enkelt
sdtt kan gora en objektiv analys av cykelarbetet i en kommun. Andra metoder, t.ex. BYPAD
ar mer tids- och resurskrivande. Erfarenheterna fran forra aret har bedomt att metoden ger en
tillrackligt bra bedomningsgrund trots sin enkla utformning. Det dr extra roligt att flera
kommuner som deltog i forra drets granskning dven har anmailt sig till arets.

Fragorna har utvecklats for att ge en sa verklig bild som mgjligt av hur kommunen arbetar
med cykling idag, men tar ocksé hénsyn till det som astadkommits forr och det som planeras i
en ndra framtid. Det dr inte projektets mal att bedoma kvaliteten pa kommunernas insatser
inom cykelomradet, istéllet ligger fokus pa beslutsprocessen och resurstilldelning av medel.

2.1 Syfte med granskningen

Syftet med granskningen &r att jamfora kommunernas arbete med cykling pa ett objektivt sétt
och att enkelt kunna lyfta fram styrkor och svagheter i kommunens arbete. Genom att
granskningen gors i ett flertal kommuner och nu dven for andra aret i rad, kan man bilda sig
en uppfattning om hur prioriterat cykelomradet dr bland svenska kommuner och i framtiden
dven se hur cyklingens status utvecklas.

Milet att granskningen ska bli ett verktyg for att lyfta cyklingens betydelse, bade nationellt
och lokalt, och bidra till att forbéttra forutsattningarna for att cykla i Sverige.

2.2 Resultatspridning

Kommunvelometern har som mal att 6ka medvetandet hos svenska kommuner om fordelarna
med cykling. Dirfér dr spridningen av resultatet en viktig del av projektet. Arets resultat
tillkédnnages pa Gatukontorsdagarna i Lund i maj dér vinnaren tillkdnnages. Dessutom
kommer resultaten for varje kommun att skickas ut till respektive lokala dagstidningar.
Forhoppningsvis leder detta till en debatt som kan leda till forbéttringar for cyklingen lokalt.

Alla resultat &r offentliga och kommer att delges berérda kommuner. Nytt for i ar &r att en
presentation erbjuds till varje kommun dér resultaten ska diskuteras med berdrda politiker och
tjanstemén. Utifran granskningen kommer rekommendationer ges till respektive kommunen
om hur de bor fortsitta sitt arbete for att bli starkare inom cykelomradet.



3 Kartlaggning och bedomning

Liksom forra aret har granskningen genomforts med hjélp av en enkét med fragor som
kommunerna har svarat pa. Svaren har bedomts och viktats enligt faststéllda kriterier dér
fokus ligger pa det arbete som gjordes under 2010.

Smirre forandringar och fortydliganden har gjorts fran foregaende ars version, men utan att
jamforbarheten har gatt forlorad, varken totalt sett eller inom varje delomrade.

3.1 Deltagande kommuner

I drets kommunvelometer har 17 kommuner granskats. Jimfort med forra aret ér spridningen
befolkningsmaéssigt nagot storre. Storsta kommun dr Goteborg med 6ver en halv miljon
invanare och minsta dr Tomelilla foljt av Nybro, med 12 914 respektive 19 651 invanare.

Till skillnad fran forra aret har arets kommuner alla anmalt sig sjéilva for att delta och bli
granskade. Undantaget dr Gotlands region', dér den lokala kretsen inom Cykelfrimjandet
anmaélde regionen.

Det finns kommuner representerade fran hela Sverige fran Skellefted i norr till Tomelilla i
soder, med en overviagande del fran vistra och sodra Sverige.

Figur 1. Karta Sver de granskade kommunerna.
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Tabell 1. Granskade kommuner fr&Eminst till stSrst.

Kommun Befolkning
Tomelilla 12914
Nybro 19 651
Hérndsand 24611
Héssleholm 50 107
Falun 56 044
Gotland 57 269
Varberg 58 032
Skelleftea 71 641
Kungsbacka 75 025
Givle 95 055
Boras 103 294
Lund 110 488
Jonkoping 127 382
Helsingborg 129 177
Visteras 137 207
Malmo 298 963
Goteborg 513751

3.2 Granskningsmall

Arets enkiit har lagts upp som en webbenkiit dir kommunerna har fétt fylla i svaren direkt via
en lank som skickats till dem. Fragorna har delats in i sex delomraden: befintlig infrastruktur,
investeringar i ny infrastruktur samt drift och underhall, investeringar i paverkanssatsningar,
cykelaktiviteter under 2010, cykelpolitik och handlingsplaner samt uppf6ljning och
utvardering. Hela enkéten finns i bilaga 1.

Tva nya fragor har lagts till i arets enkét, en om investeringar och en om cykelpolitik:
* Hur stora var de totala trafikinvesteringarna under 2010? Ange i kronor.

* Har kommunen satt upp kriterier i sina plandokument for hur cykling ska behandlas i
planering av ny bebyggelse, t.ex. i 6versiktsplaner eller detaljplaner?

Dessutom har nagra fragor fatt en ny forklarande text for att undvika missuppfattningar, bl.a.
har frigan om skyltade cykelvigar dndrats till véigvisande skyltning for cykelvégar.
Fortydliganden har ocksa gjorts avseende fragan om tjansteprocent och betydelsen av
kontinuerliga och regelbundna métningar i fragan om flodesmétningar.

Fragan om antalet personer som arbetar med drift och underhall i kommunen har plockats
bort. Detta paverkar dock inte jamforbarheten med foregaende ars granskning eftersom den
fragan inte utvirderades da.



3.3 Bedoémning av delomraden

Nedan beskrivs vad som ingér i de sex delomraden som granskningen ar indelad i, samt vilka
nyckeltal som anvints i bedomningen. Nyckeltalen dr baserade pa antalet invanare for att ge
en sa rittvis bedomning som majligt mellan de olika kommunerna.

De sex omradena har bedomts likvirdigt med en delsumma pa maximalt 10 poéng, vilket ger
en totalsumma pa 60 poing. Fokus pa bedomningen ligger pa hur kommunen arbetar med
cykling i nuldget. Dérfor avser fragorna 2010 ars planering och investeringar och det krivs att
kommunen har aktuella dokument som de arbetar efter.

Om svaret for nagon fraga har avvikit markant fran resten av svaren har kommunen ifraga
kontaktats for komplettering. Pa sa sitt har alla fragor och svar kontrollerats innan de har
analyserats.

3.3.1 Befintlig infrastruktur

Aven om det ir de satsningar som gors i nuliget som forst och frimst granskats, bor inte
tidigare arbete forringas. Detta mits lattast och mest réttvist med hjélp av hur mycket befintlig
infrastruktur som finns i kommunen. Den befintliga infrastrukturen dr grunden till att behalla
och Oka andelen cykeltrafik. Darfor ges den ocksa relativt stor vikt i den totala
podngsammanstillningen.

Nyckeltal:
* Totala ldngden cykelvig i kommunen, mitt per invanare.

Som cykelvig riknas cykelbana, cykelfilt, cykelfartsgata, gangfartsomrade, bussgata med
tillaten cykling och gagata med tillaten cykling, dock inte cykling i blandtrafik.

3.3.2 Investeringar i ny infrastruktur och drift och underhall

Investeringarna giller atgérder som har gjorts i och omkring cykelvéignitet under 2010 och de
som planeras under 2011. Bade nybyggande och underhall av befintliga atgiarder har
granskats. Anledningen till att ny infrastruktur och drift och underhall har lagts ihop ér att
bada verksamheterna kompletterar varandra: ju mer cykelvidgar som finns utbyggda desto mer
behover ldaggas pa drift och underhall. Dessa "harda” verksamheter &r ofta de forsta, och
ibland enda, man tdnker pa nar kommunens cykelfragor kommer pa tal. I denna bedomning &r
det ddremot bara ett av sex omraden som alla bedoms i lika hog grad.

Nyckeltal:

* Investering i kronor per invanare for 2010 och 2011, separat for nyinvestering och for
underhallsinsatser.

* Andel personer i tjansteprocent per 100 000 invanare som arbetar med utveckling och
planering av ny infrastruktur.

3.3.3 Investeringar i paverkansinsatser

En ofta bortglomd del i cykelarbetet dr satsningarna pa information och marknadsforing av
cykling. Det kan handla om allt fran att trycka upp en cykelkarta, informera om nya
cykelvigar eller forbéttringar i végnitet, till paverkans- och testkampanjer. Ytterligare ett



marknadsforingsverktyg ér att skylta cykelvigarna. Det dr ett sétt att tydligt markera hur
kommunen virderar cykeltrafiken. Genom att ge informationsinsatserna lika stor vikt som
infrastruktursatsningarna i bedomningen, markeras att bada omradena &r viktiga for att 6ka
andelen cykling i kommunen och uppna en balanserad cykelsatsning.

Nyckeltal:
* Investering i paverkansinsatser i kronor per invanare fér 2010 och 2011.

* Andel personer i tjansteprocent per 100 000 invanare som arbetar med information
och marknadsforing av cykling.

* Andel cykelvigar som har vigvisande skyltning.

3.3.4 Cykelaktiviteter under 2010

Syftet med denna del dr att ge kommunen tillfélle att visa hur aktiva de var under nirmast
foregaende ar. Till det har en checklista upprittats dir kommunen har kunnat markera vilka
verksamheter de arbetade med under 2010. Blandningen av langsiktiga verksamheter och
arligt aterkommande moment gor det till ett delomrade som kommunen internt kan ha nytta
av som en kontroll fér vad kommunen gjort under aret. Det kan dven anvindas som ett stod
for planeringen ndr momentet ska aterkomma. Det dr inte meningen att alla verksamheter ska
genomforas varje ar, en cykelplan ér till exempel ett langsiktigt dokument som kan gilla
under flera ér, likasa en resvaneundersokning och inte minst politiska mal. For att fa full
podng har det antagits att sju moment ticker in de arliga verksamheterna.

3.3.5 Cykelpolitik och handlingsplaner

Inom detta omrade ges kommunen mdjlighet att visa hur cykling prioriteras i den strategiska
planeringen. En tydlig malformulering som foérankras politiskt 4r en av grundpelarna for att
cykelarbetet ska lyckas langsiktigt. Tillsammans med cykelplanen utgor de grunden for
cykelpolitiken. Andra strategiska dokument &r ddremot ett matt pa att kommunen har kommit
nagot liangre i sitt cykelarbete. Exempel pa det &r om de antagit nagon norm for
cykelparkeringstal eller om kommunen arbetar aktivt med att fa sina anstillda att cykla till
jobbet.

Endast mal dir tidshorisonten inte har gatt ut har godkints. Cykelplaner som ér dldre &n 2005
har inte heller godkénts. Det krévs ocksa att cykelplanen r fristdende, dvs. inte ingér i en
overgripande trafikplan eller dylikt. Daremot kan cykelstrategier med fordel inga i
oversiktsplaner eller trafikstrategier.

3.3.6 Uppfoljning och utvardering

Skilt fran den strategiska planeringen, men minst lika viktigt for den langsiktiga planeringen,
ar uppfoljning och utvirdering. Genom att f6lja upp arbetet finns det stérre mojligheter att se
om uppsatta mal &r ritt satta och huruvida de kommer att infrias eller ej. Moment som bor
inga i en utforlig uppfoljning dr métningar av cykeltrafiken pa olika strak och resvane- och
nojdhetsundersokningar. Dessutom dr samarbete med cykelreferensgrupper ett sétt att bade
forankra beslut hos invdnarna och kan ses som ett led i utviarderingen av genomfort arbete.

Endast resvaneundersokningar som genomforts senare dn 2005 har godkénts.
10



3.3.7 Viktning

Samma viktning av fragorna har gjorts som forra aret med undantaget att den nya fragan om
cykling behandlas i kommunens plandokument har viktats till 0,5 poidng samtidigt som
antagen cykelplan har sinkts fran 2 till 1,5 poéng. Fragan om de totala trafikinvesteringarna
har inte analyserats.

I foljande tabell redovisas poédngsittningen for alla fragor och delomréaden.

11



Tabell 2. Viktning av frCEgorna.

Delomrade

Vad mats?

Nyckeltal

Poangsittning

Maxpoiang

Befintlig
infrastruktur

Total langd cykelvig

m/invanare

>5=10p
45-5=9p
4-45=8p
35-4=7p
3-35=6p
2-3=5p
1,5-2=4p
1-15=3p
0,5-1=2p
<0.5=1p
0=0 p

10

Investeringar
infrastruktur/
underhall

Total inv. infrastruktur+underhall 2010

Kr/invanare

Total inv. infrastruktur+underhdll 2011

Kr/invéanare

> 250=4 p
200-250=3 p
150-200=2.5 p
100-150=2 p
50-100=1,5 p
<50=1p
0=0p

Totala personresurser infrastruktur

Tjénster/invanare

>2=2p
125-2=15p
0,5-1,25=1p
<1=05p

Investeringar
information/
marknadsforing

Inv. information/kampanjer 2010

Kr/invéanare

Inv. information/kampanjer 2011

Kr/invéanare

>7=3p
5-7=25p
3-5=2p
1-3=15p
0,5-1=1p
<0,5=0,5p
0=0p

Personresurser information/kampanjer

Tjéanster/invanare

>1=2p
0,75-1=15p
0,5-0,75=1p
<0,5=0,5p
0=0p

Andel skyltade cykelvigar

% av total lingd
cykelvig

>90%=2 p
70-90%=1.,5
40-70%=1 p
10-40%=0,5 p
<10%=0p

Aktiviteter 2010

Antal aktiviteter

> 7 kryss=10 p
6 kryss=8 p
5 kryss=6 p
4 kryss=4 p
3 kryss=3 p
2 kryss=2p
1 kryss=1 p

Cykelpolitik

Politiska mal

Ja/ne)

Ja=1, nej=0

Tidsatta mal

Ja/nej

Ja=0.5, nej=0

Mitbara mal

Ja/nej

Ja=0.5, nej=0

Uppfoljning av mal av namnd

Ja/ne;

Ja=0,5, nej=0

Cykelstrategi antagen

Ja/ne;

Ja=2, nej=

Cykelplan senaste 5 aren

Ja/nej

Ja=2, nej=0

Medel till cykelplan

Ja/ne

Ja=0.5, nej=0

Cykelparkeringstal

Ja/ne;

Ja=1, nej=0

Integrering i plandokument

Ja/nej

Ja=0.5, nej=0

Aktuell underhallsplan

Ja/nej

Ja=1.5, nej=0

Aktiv cykelpolitik som arbetsgivare

Ja/nej

Ja=0,5, nej=0

Uppfoljning och
mitning

Flodesmitningar gjorda 2010

Ja/nej

Ja=1, nej=0

Antal mitpunkter

Mitfrekvens

Endast periodiska =0,5
Endast kontinuerlga = 1
Béade och = 1

Resvaneundersokning senaste 5 aren

Ja/ne

Ja=2, nej=0

Nojdhetsundersokning senaste 5 aren

Ja/ne

Ja=2, nej=0

Samarbete med cyklister

Ja/ne

Ja=2, nej=0

Cykelbokslut genomfort (el. BYPAD)

Ja/ne)

Ja=2, nej=0
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4 Resultat

Nedan f6ljer en sammanfattning av resultaten indelad i de sex bedomningsomradena.
Kommunerna jimfors med varandra for varje omrade och en kortare jamforelse gors ocksa
med forra arets resultat.

4.1 Sammanlagda resultat

Hogst poidng far Malmo, titt foljt av Lund och med Varberg pa tredjeplats. Kdnnetecknande
for de hogst placerade kommunerna ir att de har utvecklat en langsiktig strategi dar politiskt
antagna strategier och planer samt regelbunden uppfoljning utgér grunden for sitt arbete. De
kommuner som placerar sig i botten har ddremot inga strategiska dokument att basera sin
verksamhet pa och bedriver ingen uppfoljning av sitt arbete.

Intressant &r att det i den hér jamforelsen inte dr avgorande hur langt befintligt cykelvignit
kommunerna har eller, i viss man, hur mycket de investerar i ny infrastruktur eller
paverkansinsatser.

Det r stor spridning mellan kommunerna, fran 50,5 poing av de totala 60 for den hogst
placerade, till 18,5 poing, vilket betyder att kommunen inte bedriver ett sdrskilt aktivt arbete
inom cykelplanering. Jamfort med forra aret ér spridningen mellan kommunerna storre.

En kommun som far 6ver 45 poédng kan betecknas som en kommun som arbetar mycket bra
med cykling och har gjort det under ett flertal &r. Om kommuner har mellan 35 och 45 poing
arbetar den aktivt, men har saknar struktur inom ett eller tvd omraden, alternativt har
kommuner inte satsat pa cykelplanering under sa lang tid. Mellan 25 och 35 poing betyder att
kommunen saknar strategi for inom flera omraden och inte prioriterar cykling sa mycket som
den skulle kunna. Har kommunen under 25 poing dr cykling inte ett prioriterat omrade.

Diagram 1. Totala poSngsammanstSliningen f&r Kommunvelometern 2011.
Poangsammanstillning

60 Uppfoljning och
matning

20 ' Cykelpolitik

40
J “ Aktiviteter 2010

A ggall i =
AL TR
54

J ﬂ i marknadsforing
- - :’ & Investeringar

infrastruktur/
v underhall
j d 4 Befintlig
0 - : v infrastruktur
»
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Sammanstéllningen visar att alla kommuner arbetar med cykling, men att omfattningen &r
mycket olika. Positivt dr dnda att &ven kommunerna med laga poédng haller pa eller har planer
pa att utarbeta strategier och planer for att strukturera upp arbetet.

Jamfort med forra aret har alla kommuner som deltog i forra arets granskning forbittrat sina
resultat i arets. Mest har Malmo okat genom att for 2010 och 2011 radikalt 6ka budgeten for
ny infrastruktur. Aven Givle och Visterds har markant hogre resultat. Givle genom
forbéttringar i sin cykelpolitik och pga. att ett fel forra aret gjorde att deras befintliga
infrastruktur blev ldgre &n den skulle. Visteras har 6kat sin budget bade for infrastruktur och
paverkansinsatser samt forbattrat uppfoljningen av cykelarbetet. Goteborg och Boras har
forbattrat uppfoljning och cykelpolitik, vilket medfort att Goteborg nu har full poédng pa bada
dessa delomraden. De ldgsta hojningarna star Varberg for, som dnda har dkat sin
investeringsbudget avsevirt, och Jonkoping med forbéttringar i uppfoljningsdelen som
frimsta resultat.

4.2 Befintlig infrastruktur

De kommuner som har ldangst befintligt cykelvdgnit i arets granskning dr Skelleftea med 3,2
m per invanare och Géavle med 3,1 m. Ytterligare atta kommuner har 6ver 2 m cykelvig per
invanare. Kortast andel cykelviagar har Helsingborg med 0,9 m per invanare.

Lingst totala viagnét har Goteborg och Malmo med 763 km respektive 474 km. Bada
kommunerna har okat sitt vignit sedan forra aret, trots detta blir andelen cykelvéag per
invanare endast 1,5 m respektive 1,6 m.

Diagram 2. Total ISngd cykelvSg per invEnare.

Total langd cykelvag [m/invanare]
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4.3 Investeringar i ny infrastruktur samt drift och underhall
Malmoé och Lund far hogst poidng pa detta delomrade som behandlar investeringar i ny
infrastruktur samt drift och underhall. Lund har dessutom avsatt néstan tre tjanster per 100
000 invanare. Varberg dr annars den kommun som har flest kommunanstillda inom
delomradet infrastruktur med 4,3 anstéllda per 100 000 invanare.

Spéannvidden mellan hur mycket kommunerna investerar dr mycket stor, fran Malmo som i
genomsnitt investerar 346 kr per invanare under 2010 och 2011 till Tomelilla och Héssleholm
som investerar 25 kr var. Malmo satsar nidstan 100 kr mer &n néstfoljande kommun 1
rankingen.

Endast fem kommuner minskar sin budget fran 2010 till 2011 och i de flesta fall bara mattligt.
Storsta 6kningen gor Kungsbacka didremot som gar fran 67 kr till 280 kr per invanare pa bara
ett ar. Jamfort med forra arets granskning har Malmo, Varberg och Visteras markant okat sina
investeringar pa omradet. Malmé och Varberg med 150-200 kr.

Alla kommuner utom Tomelilla hade budgeterat for ny infrastruktur 2010 och alla har en
budget for 2011. Gotland dr den enda kommun som inte har angett hur mycket personal som
arbetar med fragan.

Diagram 3. Kommunernas investeringar i infrastruktur och drift och underh(ll.

Investeringar infrastruktur/ underhall [totalpoang]
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I genomsnitt gar knappt 30% av investeringarna till drift och underhall, men dven hér &r
skillnaderna stora, fran Gdvle som satsar néstan 80% pa underhall till Malmos 6%. Jamfort
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med forra arets granskning satsar arets kommuner relativt sétt mindre pa drift och underhall, i

absoluta tal ligger dock underhéllet kvar pa samma niva.

Tabell 3. Medelinvestering 20162011 och andel som satsas @t och underhll.

2010-2011 | % Drift och
Kommun (kr/inv.) underhall
Malmo 346 6%
Lund 257 50%
Skelleftea 255 10%
Harnésand 245 34%
Varberg 239 22%
Kungsbacka 173 25%
Nybro 160 11%
Vasteras 151 13%
Gavle 150 78%
Helsingborg 139 45%
Goteborg 123 38%
Boras 100 54%
Jonkoping 94 38%
Falun 58 36%
Gotland 46 0%
Hassleholm 25 0%
Tomelilla 23 0%

Tomelilla, Hassleholm och Gotland har inte angett nagon budget for drift och underhall for
cykelvigar, vilket medfor att deras investering endast tar hinsyn till ny infrastruktur.
Kommentarerna i enkéten visar ocksa att kommunerna har bedomt fragan om underhall olika,
t.ex. har Visterds inte riknat med den extra satsningen man tvingades gora for
vinterunderhallet 2010. Det har ddremot Nybro gjort. Hinsyn maste ocksa tas till att
kostnaden for vissa cykelatgiarder i manga fall hamnar i ndgon annan pott. Sa &r t.ex. fallet om
kommunen f{or ett vagbygge beslutar att bygga en cykeltunnel under. Denna investering
hamnar ofta under kostnaderna for vigbygget och inte under cykeldtgérder. Mot detta kan
dock stillas att cykelatgirder har en namnvart ldgre kostnad dn atgirder for bilvégar.

4.4 Investeringar i paverkansinsatser

Nar det giller paverkansinsatser &r investeringarna mycket ldgre én for infrastruktur. Det &r
helt naturligt eftersom verksamheter inom information och marknadsforing kostar mindre &n
att bygga ny infrastruktur. De kommuner som satsar mest pa information och kampanjer &r
Lund, Skelleftea och Malmg, alla med en genomsnittlig budget pa drygt 10 kr per invanare.

Aven i detta delomrade #r det stor spridning mellan de granskade kommunerna, frin 0 kr

investerade till toppnoteringen 12,2 kr f6r Lund.
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Diagram 4. Kommunernas investeringar i information och kampanjer.

Investeringar information/kampanjer [totalpoéang]

& Andel skyltade
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Gotland och Hérnosand har ingen budget for paverkansinsatser och Nybro har det inte for
2011. Tomelilla 6kar fran O kr 2010 till hela 7,7 kr per invanare 2011.

Till skillnad fran budget dr det mer jamt nir det giller antalet tjanster som kommunerna sats
pa infrastruktur och information. I flera kommuner 4r det till och med fler som arbetar med

ar

information och kampanjer. Varberg 4r den kommun som har flest anstéllda som arbetar med

cykling, f6ljt av Héssleholm.
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Tabell 4. TiSnster per 100 000 invEnare som arbetar med cykling.

Kommun Information |Infrastruktur
Boras 1,0 1,0
Falun 2,1 1,2
Gotland n/a n/a
Géavle 11 11
Goteborg 0,2 0,2
Helsingborg 1,5 1,5
Harnésand 0,0 0,8
Hassleholm 2,0 2,0
Jonkoping 0,2 0,2
Kungsbacka 1,3 1,0
Lund 1,4 2,7
Malmé 2,0 13
Nybro 0,5 0,5
Skellefted 1,4 0,3
Tomelilla 1,5 15
Varberg 3,4 4,3
Visteras 0,5 1,5

I detta delomrade har ocksa andelen cykelvigar som har vigvisning granskats. Falun &dr den
kommun som har storst del av sitt nét skyltat, 90%, foljt av Goteborg med 80%. Ytterligare
fyra kommuner har viagvisning pa mer dn 50% av sitt cykelvégnit. Flera kommuner har
kommenterat att de under 2011 ska sitta upp védgvisning utmed och till huvudstréken i sina
stdder och tétorter.

Denna fraga har omformulerats fran foregaende ar for att specifikt mena vidgvisning. En mer
detaljerad granskning av de kommuner som har deltagit bada aren visar dock att andelen har
héllit sig pa samma niva eller 6kat nagot. Dérfor antas det att resultaten &r jamforbara.
Medeltalet har dock sjunkit fran 50% skyltade cykelvéigar 2010 till 35% for 2011.
Minskningen beror formodligen pa att det 4r nya kommuner med i granskningen, men det gér
inte att sikerstélla.

4.5 Cykelaktiviteter under 2010

Syftet med detta delomrade ir att fa en dversikt och utvirdera vilka verksamheter
kommunerna arbetade med under foregaende ar. Som kan utlésas ur tabellen nedan &r det
manga kommuner som arbetar aktivt med ett flertal olika aktiviteter, bade sadana som é&r
arligt aterkommande och andra som dterkommer med lingre mellanrum.
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Tabell 5. ...versikt Sver kommunernas cykelverksamheter 2010

Verksamhet

GSteborg

JSnkSping

Nybro

Gotland

HSssleholm

Helsingborg

Lund

Malms

Tomelilla

Kungsbacka

BorEs

VSsterEs

Falun

GSvle

HSrnssand

Skellefte@®E

Varberg

Nya cykelvigar

Trafiksakerhet

Cykelparkering

Skyltning

Cykelkarta

Kampanjer

Politiska mal

Cykelstrategi

Cykelplan

Underhall sommar

Underhall vinter

Flodesmétningar

Resvaneundersokning

No6jdhetsundersokning

Cykelbokslut

Antal aktiviteter

12

9

7

13

13

10

7

12

9

10

12

10

PoSng

10

10

10

10

10

10

10

10

10

10

10

10

10

Alla kommuner har under 2010 underhéllit sina cykelbanor, bade sommar och vinter. De
flesta har ocksa byggt nya cykelvigar och trafiksikrat befintlig infrastruktur for cykling.
Merparten har dven byggt cykelparkeringar, satsat pa kampanjer till befolkningen och mitt
antalet cyklister pa vignitet. De flesta av de aktiviteter som riknats upp bor vara arligt
terkommande, tillsammans med ett cykelbokslut. Ovriga ir exempel pA moment som inte
behover eller ska genomforas varje r, utan ska aterkomma med langre mellanrum, t.ex. att
anta mal och strategi eller genomfora en resvaneundersokning.

4.6 Cykelpolitik och handlingsplaner

Detta delomrade granskar vilka politiska dokument och planeringsinstrument som
kommunerna har antagit och arbetar efter. Analysen géller endast om dokumenten och
planerna finns, inte om hur de tillimpas eller f6ljs upp.

Hogst poing far Goteborg, Helsingborg och Visteras som uppfyller alla kriterier som stéllts,
lagst podang far Kungsbacka som bara har en cykelplan och Nybro som har en underhallsplan
och arbetar aktivt med att anstéllda ska cykla. Nybro dr den enda kommunen som varken har

mal, strategi eller plan for cykling.
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Diagram 5. SammanstSlining av resultaten inom cykelpolitik.
Cykelpolitik [totalpodng]
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Intressant dr att tio kommuner har satt upp riktlinjer 1 sina dversiktsplaner och detaljplaner for
hur cykling ska integreras i ny bebyggelse. Nagra kommuner kommenterar dock att
riktlinjerna skulle kunna bli bittre. Tolv av kommunerna har ocksa arbetat aktivt under 2010
med kampanjer som ska fa fler anstéllda att cykla till jobbet. Daremot dr det férre dn hilften
som har antagit normer for cykelparkeringstal.

De kommuner som har mal, strategi och plan har i hogre grad 4n andra granskade kommuner
ocksa antagit cykelparkeringstal och integrerat cykling i planeringsdokument. De foljer ocksa
upp och utvirderar 1 hogre utstrackning sitt arbete.

De kommuner som deltog i forra arets granskning har forbéttrat sig marginellt, framst for att
de redan hade hoga podng. Namnas bor andé Gévle som fatt poédng for sin trafikstrategi och
Boras som har antagit en cykelstrategi.

4.7 Uppfoljning och utvérdering

Nir det géller uppfoljning och métning av cykeltrafiken &dr spridningen mycket stor. Fyra
kommuner har ingen uppfoljning 6verhuvudtaget av sitt arbete, tvd kommuner, Géteborg och
Malmo, har didremot full poéng. Den vanligaste uppfoljningen &r att genomfora
flodesmétningar av cyklister pa punkter i vdgnétet, antingen aret runt eller under vissa
perioder pa aret. Tolv kommuner har genomfort det under 2010.

Drygt hilften av kommunerna har genomfort en resvaneundersokning de senaste fem aren och
lika manga har ett regelbundet samarbete med cyklistorganisationer eller referensgrupper.
Diremot dr det bara atta stycken som pa nagot sitt foljer upp sitt arbete med ett cykelbokslut
eller BYPAD och endast fem har genomfort en ndjdhetsundersokning bland cyklister.
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Diagram 6. SammanstSlining av resultaten av uppf$ljning och utvSrdering.
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Fran forra aret har fyra kommuner forbéttrat sin uppfoljning. Boras och Jonkoping har

installerat métare for kontinuerlig rikning, Boras har liksom Visteras ocksa gjort ett
cykelbokslut for 2010. Jonk6ping har dessutom genomfért en resvaneundersokning och i
Goteborg har som planerat skapats ett samarbete med cyklister for att bittre far reda pa deras

asikter.

Tabell 6. Antal flsdesmStningar i kommunerna under 2010.

Kontinuerliga |Periodiska
Kommun matningar matningar
Boras 4 19
Gotland 0 4
Gavle 4 20-30
Goteborg 17 0
Helsingborg 50 160
Jonkoping 3 27
Lund 1 85
Malmé 2 250
Skelleftea 0 100
Varberg 0 40
Vasteras 1 14

Flera kommuner miter cykeltrafiken bade dygnet runt hela dret och under vissa tidpunkter pa
aret. Det mest ambitiosa mitprogrammet har Helsingborg som maiter kontinuerligt pa 50
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punkter och pa ytterligare 160 platser sporadiskt. Aven Malmé bor niimnas, som riknar
cyklister pa 250 platser om aret utover de 2 fasta métstationerna de har.

Mitningarna kan ske manuellt eller mekaniskt. De mekaniska kan rikna 24 timmar om dygnet
hela dret, men dr i dagsldget inte 100% tillforlitliga. De ger dnda en bra angivelse av
fordndringar i dygns- och arsflodena. De manuella métningarna utfors oftast under en eller
flera dagar vid ett eller flera tillfdllen per ar. I detta fall blir dagsmitningen tillforlitlig, men
yttre faktorer, sasom véder spelar stor roll for resultatet. Det kan dérfor vara svart att dra
nagra slutsatser for arsfloden och att gora jamforelser 6ver flera ar. De kontinuerliga
miétningar kan da anvéndas for att fa en arsvariationskurva som anvinds for att extrapolera
miétvérdena fran de punktvisa métningarna.

5 Kommunsammanfattning

I detta kapitel foljer en kort sammanfattning av alla kommuner efter hur de placerar sig i
Kommunvelometern 2011.

Malms

Genom att under flera ar arbeta malmedvetet med cykelplanering har Malmo lyckats integrera
cyklingen i stads- och trafikplaneringen. Jimfort med foregaende ars granskning har de
forbittrat sig avsevirt och intar nu forstaplatsen. Satsningarna pa ny infrastruktur och
information och kampanjer &r bland de hogsta i landet, med 6ver 300 kr per invanare
respektive 10 kr per invanare. Daremot har de bland de ldgsta investeringarna i drift och
underhall, runt 20 kr per invanare. Detta tillsammans med aktuella strategier och kontinuerlig
uppfdljning ligger till grund for den héga podngen. Under 2011 ska de anta ett nytt
cykelprogram, vilket borgar for att cykelplaneringen dven i fortsdttningen kommer att ha en
stark forankring i kommunen.

Lund

Aven Lund ir kiint for att under manga &r har arbetat aktivt med héllbara transporter, varay
cykling dr en visentlig del. Deras arbete utgar ifran strategidokumentet LundaMaT's dar
visioner och mal beskrivs for bl.a. cykeltrafiken. Cykeltrafiksystemet ingar i kommunens
oversiktsplan och utreds 1 detaljplanerna som en del av transportlosningen. Ca 240 kr per
invanare satsas pa ny infrastruktur och underhall, vilket okar till 275 kr per invanare 2011.
Framforallt ligger Lund i framkant nér det giller investeringar i drift och underhall. Lund &r
den kommun som satsar mest pa paverkanssatsningar, 13 kr per invanare.

Varberg

Forra arets vinnare har fatt okade podng, dven om de har halkat ner tva placeringar. Framst
har de okat investeringarna for infrastruktur fran under hundralappen till ver 200 kr per
invanare. Genom dessa investeringar kan forbittringar i cykelvédgar och cykelparkeringar
goras. Sedan forra aret har de ocksa antagit métbara mal, vilket gor det léttare att folja upp
satsningarna som gors. Nista steg 1 arbetet bor vara att integrera cykelplaneringen i andra
strategiska plandokument for att fa en helhet i stadsplaneringen. En enkel hjilp i arbetet kan
vara att genomfora ett arligt cykelbokslut.
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VSsterEs

Visteras kommun ér ytterligare ett exempel pa en kommun som har forbittrat sitt cykelarbete
sedan foregaende ar. De har okat investeringarna for ny infrastruktur fér 2010 och for 2011
planerar de en budget pa 172 kr per invanare. Aven inom péverkanssatsningar har de anslagit
en storre budget. Deras cykelpolitik dr utmérkt med aktuella mal och kontinuerliga
revideringar av planer och strategier. En ny trafikplan beridknas vara klar 2011-2012. For att
fa ett battre underlag till utviardering ska de under 2011 genomfora en resvaneundersokning
hos befolkningen. Den uppf6ljning av handlingsplanen som gors varje ar har godkints som ett
cykelbokslut. Det rekommenderas dock att den 1 fortséttning blir offentlig till befolkningen.

GSvle

Givle har nist ldngst cykelvég per invanare i arets granskning, 3,1 m. De satsar pa att
forbittra sin cykelpolitik med en separat cykelstrategi som utvecklas ur trafikstrategin. Det &r
en av de kommuner som satsar mest pa drift och underhall av sina cykelvégar, 147 kr per
invanare for 2010. Déaremot satsar de inte lika mycket pa att bygga ny infrastruktur, endast 21
kr per invanare. Under 2010 planerar de att utveckla sitt samarbete med cyklister genom att
inritta ett cykelrad. De har en trafikstrategi som de haller pa att fordjupa inom cykelomradet
for att fa fler att cykla.

GSteborg

Goteborgs Stad uppfyller alla kriterier bade i delen om cykelpolitik och uppfoljning. De haller
alltsa jaimna steg med de bésta kommunerna inom dessa omraden. Daremot behdver de gora
forbéttringar inom infrastruktur med fler och sédkrare cykelvédgar och cykelparkeringar, samt
genom storre anslag till bade infrastruktur och paverkanssatsningar. Staden har bl.a. mycket
farre personer som arbetar med cykling jamfort med andra stdder i samma sits, endast 0,2
personer per 100 000 invéanare. En brasklapp ges for cykelplanen som bara dr en
cykelvigsutbyggnadsplan och inte innehaller andra atgérder.

Helsingborg

Helsingborg utmérker sig som en av tre kommuner for att ha full podng inom omradet
cykelpolitik och far dven hoga poidng inom uppfoljning och utvirdering. Det omrade som de
bor satsa pa ér att bygga mer infrastruktur. Helsingborg har lagst antal meter per invanare,
endast 0,93 m. De satsar ddremot pa att informera invanarna om hallbara resor, med sex
tjanster som arbetar med att fa folk att cykla eller dka kollektivt och ytterligare sex tjénster
som arbetar med paverkansinsatser genom skolor.

SkellefteE

Skelleftea har a andra sidan langst cykelvignit per invanare av alla granskade kommuner, 3,2
m. Det dr ocksd den kommun som satsar ndst mest pa ny infrastruktur med 230 kr per
invanare i snitt 6ver 2010 och 2011 och som 2011 har de den hogsta budgeten for
paverkansinsatser med 14 kr per invanare. Under 2011 kommer cykelplanen att fardigstéllas
och de planerar kopa in en cykelbarometer. For att fa béttre oversikt over sitt arbete behover
de satsa mer pa uppfoljning och utvirdering, exempelvis gora en resvaneundersokning och ett
arligt cykelbokslut.
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Falun

Under 2011 ska Falun arbeta fram ett flertal dokument for att strukturera upp cykelarbetet 1
kommunen, en ny strategi med mal héller pa att tas fram och dérefter ska arbetet med en ny
cykelplan paborjas och en ny parkeringsnorm dér cykelparkeringstal ingar dr ute pa remiss.
Dessutom ska de utreda sitt arbete med BYPAD fran 2005. De rekommenderas 6ka
investeringarna pa infrastruktur samt drift och underhall och komplettera de cykelnét de redan
har. De far extra berom for att 90% av cykelvignitet dr skyltat.

BorCEs

Boras Stad fortsitter sin satsning pa cykling och klittrar ndgra placeringar pa listan. Jamfort
med foregaende ar har de antagit bade en cykelstrategi och en cykelplan samt att de har
genomfort ett cykelbokslut. Langden cykelvig per invanare har 6kat nagot till 1,4 m, men
fortfarande &r det bland de kortaste vdgniten av de granskade kommunerna. Fortsittningsvis
behover de satsa mer bade pa infrastruktur, drift och underhall och pa information. I samtliga
fall investerar de under genomsnittet. Som komplement till det system av flodesmétningar
som installerats skulle en resvaneundersokning ge ett bra underlag att arbeta med.

JSnksping

Jonkoping har forbittrat sitt arbete inom cykling sedan granskningen 2010. Framst har de fatt
bittre podng inom uppfoljning och utvirdering dir de har infort kontinuerliga
flodesmitningar och genomfort en resvaneundersokning. Infor 2011 ska de oka sin budget
inom paverkansinsatser fran under 1 kr per invanare till 6 kr. De héller ocksa pa att ta fram en
ny parkeringsnorm och en kommunikationsstrategi for hallbara resor. Forbéttringar kan goras
i investeringar i drift och underhall. Det ska ocksa sédgas att Jonkoping den stad som har minst
antal tjanster som arbetar med cykling, endast 0,16 heltidstjanster per 100 000 invanare.

HSssleholm

Haissleholm utmirker sig genom att satsa relativt mycket pa information och kampanjer, 4-5
kr per invanare, och genom att ha skyltat dver 75% av sitt cykelvignit. I 6vrigt skulle de
kunna gora forbittringar inom flera omraden. Forst och framst rekommenderas de att
komplettera sin resvaneundersokning med flodesmétningar. Denna information kan sedan
anvindas som grund for att utveckla en cykelstrategi och cykelplan. Till hjilp kan t.ex. en
referensgrupp med cyklister och cykelorganisationer vara.

Kungsbacka

Kungsbacka har ett cykelvidgnit som motsvarar ca 2 m per invanare. De har en cykelplan
sedan manga ar tillbaka som uppdateras regelbundet, senast 2009 och 2011 planeras
ytterligare en revidering. Daremot saknar de planer och mal i 6vrigt for sin cykelplanering
och de har ingen uppfoljning eller utvirdering dverhuvudtaget. Dock planerar de skylta upp
med cykelvigvisning under 2011 samt att borja méta flodet pa nagra punkter. For 2011 satsar
de ocksa stort pa ny infrastruktur med den nist storsta budgeten av de granskade
kommunerna, 279 kr per invanare, en 6kning med 200 kr fran 2010.
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Gotland

Gotland har under 2010 genomf6rt en hel del aktiviteter inom ramen for cykelplanering, bade
nya cykelvigar och parkeringar, underhdll av dessa, flodesmitningar och malantagande. De
har antagit mal for att 6ka cykeltrafiken, men har varken nagon strategi, cykelplan eller
strukturerad uppfoljning for arbetet. Det finns planer pa att utarbeta en cykelplan for Visby
under den nirmaste framtiden. De rekommenderas investera mer i ny infrastruktur, drift och
underhall samt information och kampanjer. Endast 43 kr per invanare satsades pa ny
infrastruktur 2010 och ingenting pa paverkansinsatser.

Nybro

Nybro har ett cykelvignit runt genomsnittet av de granskade kommunerna. De investerar
ocksa runt genomsnittet i ny infrastruktur, 145 kr per invanare. Daremot saknar de en struktur
i sitt arbete da de varken har cykelplan, cykelstrategi eller mal. De f6ljer heller inte upp sitt
arbete. Under 2009 mitte de cykeltrafiken pa ett 20-tal punkter, men detta gors inte
regelbundet.

HSrngsand

Hérndsand dr den kommun som investerade ndst mest i ny infrastruktur samt drift och
underhall under 2010, 277 kr per invanare. Under 2011 sénks budgeten nagot, men &r
fortfarande bland de hogsta av de granskade kommunerna. Cykelvégnaitet ligger strax under
genomsnittet med 2 m per invanare. I ovrigt saknas investeringar i paverkansinsatser och de
har inga aktiviteter inom uppfoljning och utvérdering.

Tomelilla

Tomelilla dr den enda kommunen som inte hade nagon budget for ny infrastruktur under
2010. For 2011 satsar de 46 kr per invanare tillsammans med 8 kr pa information och
kampanjer. Det finns en cykelplan som reviderades 2006 och de haller pa att arbeta med en
trafikstrategi ddr cykeltrafiken ingar. De foljer varken upp eller utvérderar sitt arbete och
under 2010 genomfordes inte sa manga aktiviteter inom cykelplanering.

6 Diskussion och slutsatser

Arets tre hogst placerade kommuner ir alla kiinda for att prioritera cykling och for att under
lang tid ha arbetat med att forbéttra forhallandena for cyklister. Alla dessa kommuner
marknadsfor sig som cykelkommuner och har ett rykte om sig att vara bra att cykla i. Darfor
kan det ses som en bekriftelse for granskningen att den maéter ritt saker att de kommunerna
placerar sig hogt.

En fraga att diskutera dr hur det kommer sig att de mindre kommunerna hamnar langt ner i
resultatlistan. De befolkningsméssigt tre minsta kommunerna intar de tre sista platserna.
Beror det pa att de genom sin storlek missgynnas i viktningen eller beror det pa att mindre
kommuner generellt inte prioriterar cykelplanering sa hogt? Skulle en liten kommun kunna bli
lika bra som de hogst placerade om de under nagra ar avsatte resurser till att utarbeta planer

och strategier for utvirdering?
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Niar Kommunvelometern togs fram 2010 var tanken att kartldgga storre kommuner i Sverige,
dvs. kommuner 6ver 30 000 invanare. Varken Tomelilla, Hdarngsand eller Nybro har sa stor
befolkning och det kan hiinda att de nyckeltal som anvénds inte &r rittvisa.

Nagot som talar for att &ven mindre kommuner kan fa hoga podng ér att det inte finns nagon
namnvérd skillnad mellan kommunerna i befintlig cykelvég per invanare. De kommuner som
far ett sémre resultat totalt sett, hdvdar sig bra i den delfragan. Exempelvis har Nybro det
femte langsta végnitet per invanare och Jonkoping det sjétte ldngsta. Helsingborg, Goteborg
och Malmé hamnar diremot l1angt ner p4 listan. Aven nir det giller investeringar i
infrastruktur och drift och underhéll finns det ingen direkt korrelation mellan ”bra kommun”
och hog investering. Visst har Malmo och Lund de hogsta investeringarna och Tomelilla och
Gotland bland de ldgsta, men i Gvrigt gar det inte att dra nagra slutsatser. Nybro, Harnosand
och Kungsbacka investerar forhallandevis mycket, i motsats till Visteras, Gévle och
Goteborg.

De mindre kommunerna behdver istéllet forbittra den strategiska planeringen och strukturen i
sitt arbete. For att uppna sina mal och bli en cykelkommun &r det mojligt att de behover hjélp
och stod i processen med att utarbeta en cykelplan och sitta igang det langsiktiga arbetet. En
kommun som Varberg med under 60 000 invanare, maste riknas som en av landets bista
cykelkommuner och dven de har dragit nytta av diverse samarbeten pa nationell och
internationell niva for att na dit de ar.

6.1 Forandringar i metod

Arets enkiit genomfordes som en webenkit. Detta beslut togs for att mojliggora att fler
kommuner skulle kunna utvérderas snabbare. For kommunernas skull var det ocksa léttare att
fylla i enkéten, eftersom samma ldank kunde skickas till flera personer som fyllde i de
uppgifter de hade.

En annan fordndring som gjordes var att kommunerna fick anméla sig sjdlva och betala for att
bli granskade. Fragan som stilldes innan var om det bara var de "bdsta” kommunerna som
hade anmiailt sig. Efter granskningen star det klart att det inte &r sa, kommunerna representerar
bade de som kommit 1dngt i sitt arbete och de som precis har borjat eller inte arbetar sa aktivt
med cykling.

Det ér intressant att flera kommuner som deltog forra aret har anmalt sig frivilligt i ar. Det
bekriftar att Kommunvelometern ger ett vérde till kommunerna. Granskningen &r ett enkelt
sdtt att se inom vilka omraden de satsar mindre for att forbittra sitt arbete med cykling. Bésta
resultatet &r att fa en jamn balans mellan de olika delarna och sedan successivt hoja ribban.
Alla kommuner har dessutom forbittrat sig fran forra aret, vilket kan tolkas som att de har
tagit intryck av granskningen och lagt mer fokus pa de delomraden dir de var séamre.

En osékerhet 1 beddmningen ér de skalor som anvénts for att vikta svaren om investeringar,
langd cykelvig och skyltning. Till skillnad fran forra aret &r det i arets enkdt flera kommuner
som har fatt full podng pa investeringar i paverkansinsatser. Om trenden fortsitter kan det
finnas anledning for att justera skalan uppat. Detta bor dock diskuteras igenom noggrant och
om mojligt verifieras mot investeringar i cykelstidder i andra ldnder.
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6.2 Férandringar i enkéten
Infor arets Kommunvelometer gjordes nagra fordndringar utifran forra arets analys. Tva nya
fragor lades till:

* Hur stor dr den totala trafikbudgeten i kommunen?

* Har kommunen satt upp kriterier i sina plandokument for hur cykling ska behandlas i
planering av ny bebyggelse, t.ex. i 6versiktsplaner eller detaljplaner?

Den forsta fragan hade som mal att visa hur stor andel av kommunens trafikbudget som satsas
pa cykling. Tyvirr visade det sig att det inte gick att utvéardera fragan réttvist eftersom
kommunerna ldgger in olika kostnadsomraden i trafik. Det dr ett omrade som &r svart att
avgrinsa eftersom verksamheter som exploatering och drift ofta ligger i andra budgetar.
Dessutom riknas inte gangtrafik alltid som trafik. Fragan har inte analyserats.

Den andra fragan lades till for att ge mer djup i delomradet om cykelpolitik. Om
cykelinfrastruktur integreras fran borjan i planeringen finns det storre chanser att oka
cykelandelen dér. Fragan har viktats till 0,5 podng.

Fragan om skyltning av cykelvigar har infor arets enkét formulerats om sa att det inte rader
nagra tvivel om att det dr skyltar med vigvisning som efterfragas.

Jamforelsen med forra arets granskning &r praktiskt taget total. De tva fordndringar som
gjorts, i delomradena cykelpolitik och investeringar i paverkansinsatser, dr knappt mérkbara.
Detta bekriftas av de sju kommuner som deltagit i bada granskningarna dér svaren pa fragan
om skyltning &r identiska eller hogre.
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7 Bilagor

7.1 Bilaga 1. Enkaten
Hej,

For andra aret i rad genomfor Cykelfraimjandet sin Kommunvelometer for att ta reda pa vilken
kommun i Sverige som prioriterar cykling mest.

Cykelframjandet har som mal att 6ka andelen cykeltrafik och att forbéttra for cyklister. Som
ett led i vart arbete genomfor vi darfor en granskning av hur kommuner arbetar for 6kad

cykling. Malet med granskningen &r att systematiskt granska i vilken omfattning kommuner
lagger resurser pa cykeltrafik och vilken prioritet cyklingen har i kommunens styrdokument.

Cykeln ir det fairdmedel som dr mest effektivt pa korta strickor och tar minst plats i téitorter.
Dessutom dr cykeln det bista fardmedlet sett ur miljo- och hélsosynpunkt. En aktiv politik for
att 0ka cyklingen 1 kommunen kan leda till stora vinster for samhadllet.

Svaren kommer att bedomas och analyseras utifran forutbestdmda kriterier och viktas och
riknas om till ett "cykelindex” som sammanfattar i vilken omfattning och hur systematiskt
kommunen satsar pa cykling. Resultaten kommer att presenteras till kommunerna, men ocksa
redovisas offentligt. Den bista kommunen kommer att utses till Arets cykelfrimjarkommun
av Cykelfrdmjandet.

For att kunna vara med i tdvlingen som Sveriges cykelkommun ber vi er att besvara de fragor
som foljer. Aven om du inte har all information som efterfrigas ir alla svar virdefulla for oss.
Ta gérna hjilp av kollegor pa andra avdelningar for att besvara fragor som ligger utanfor ditt
amnesomrade. Bifoga gidrna aktuella dokument; sasom cykelplan, mal, cykelkarta, osv. dér
cykelplaneringen behandlas.

Granskningen genomfors av konsultfirman Koucky & Partners AB pé uppdrag av
Cykelframjandet. Har ni fragor om undersokningen &r ni vilkomna att hora av er till
projektledaren Caroline Mattsson pa Koucky & Partners pa telefonnummer 031-20 76 83 eller
e-mail caroline.mattsson@koucky .se.

Vinliga hilsningar,

% ,AO L//O
/. el
1%

L

Christian Juul
Cykelframjandets ordférande
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7.1.1 Inledande fragor
Skriv eller kryssa i de gra filten.

Kommunens namn:

Antal inv@Enare (ange vilket Er det gSller):

Kontaktperson:

Titel:

NSmnd ansvarig f&r cykelfrEEgor (t.ex. tekniska,
trafik, stadsbyggnads):

Finns n(Egon namngiven ansvarig (person eller
grupp) fsr cykelfrEgor pE kommunen?

JA[]

NEJ []

For att kunna bedoma hur kommunen har jobbat med cykling tidigare ar, ber vi dig att fylla i

den totala ldngden cykelvdg som finns i kommunen. Fyll ocksa i vilket ar uppgiften géller.

Med cykelvidg menas separerad cykelbana, cykelfilt, gdngfartsomrade, cykelfartsgata och

géagata ddr cykling 4r tillaten. Gator som markerats som blandtrafik med motorfordon ska inte

ridknas med. Om du inte vet den totala langden kan du ange separat ldngd for varje gatutyp.

Ange vilket ar uppgifterna géller.

Ange total ISngd cyke¥Sg i din kommun:

Separerad cykelbana:

Gangfartsomrade:

Cykelfilt

Cykelfartsgata:

Gagata med tillaten cykeltrafik:

AI‘I
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7.1.2 Investeringar

Inom temat investeringar bedoms hur kommunen satsar pa cykeltrafik inom olika omraden.
For att berdkna kontinuiteten pa cykelinvesteringarna bor uppgifter for foregaende och
nastkommande ar anges. Det &r inte alltid sa latt att veta exakt hur mycket som investerats i
cykling eftersom det ofta ingar i andra végétgirder. Om sa édr fallet i din kommun; uppskatta
cykelarbetets del och notera att uppgiften dr osidker. Rdkna dven med stats- och EU-bidrag

och kostnader for anlitade konsulter.

Som ett komplement till rena ekonomiska investeringar, ange dven hur manga personer som
arbetar inom respektive omrade i kommunen angett i motsvarande heltidstjénster. I detta fall,

rikna endast med kommunanstillda, inte konsulttjdnster eller upphandlad personal.

1. Hur stora Sr de totala trafikinvesteringarna under 2010? Ange i kronor.

I totala trafikinvesteringar inkluderas infrastruktur, drift och underhall,

paverkansinsatser, sikerhetsforebyggande atgédrder och information.

2. Forutsdttningarna for cykling avgors i mangt och mycket av hur cykelinfrastrukturen
ser ut. Med infrastruktur menas cykelbanor, cykelparkering, sikerhetshdjande atgérder

i korsningar och strak, osv.

a |Hur mycket har kommunen investerat i ny
infrastruktur fSr cykel under 2010? Ange i
kronor.

b |Hur mycket har kommunen budgeterat fSr
ny cykelinfrastruktur fSr 2011? Ange i
kronor.

¢ |Hur mEnga personer uppskattar du arbetar
med utveckling och planering av
cykelinfrastruktur i kommunen? Ange i
tiSnsteprocent f&r 2010, dSr 100 %
motsvarar en heltidstjSnst.
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3. Den befintliga infrastrukturen maste underhallas for att cyklisten ska tycka att det ar

bekvamt och attraktivt att anvianda néitverket.

a |Hur mycket har kommunen investerat i drift
och underhll av cykelbanor under 2010?
Ange i kronor.

b |Hur mycket har kommunen budgeterat fSr
drift och underhll av cykelbanor under
20117 Ange i kronor.

4. Investering i infrastruktur dr dock inte allt. For att fa kommunens invanare att cykla ar
det ocksa viktigt att satsa pa marknadsforing och information om cykelvignitet. Det
kan vara alltifran att skicka ut pressmeddelanden under ett projekts géng till att trycka
en cykelkarta. En annan del i marknadsforingen dr kampanjer for att 6ka andelen
cyklister pa gatorna. Det finns olika typer av kampanjer som riktar sig till olika
malgrupper, men gemensamt for alla ar att paverka en viss grupp ménniskor att byta
fran ett firdmedel till att borja cykla. Nagra exempel ér cykla-till-jobbet-kampanjer

eller ldra-sig-cykla-kampanjer.

a |Hur mycket har kommunen investerat i
p&Everkanssatsningar fSr cykling under 2010
Ange i kronor.

b |Hur mycket har kommunen budgeterat fSr
p&Everkanssatsningar fSr cykling under 2011
Ange i kronor.

¢ |Hur mEnga personer uppskattar du arbetar
med p&Everkanssatsningar fSr cykling i
kommunen? Ange i tjSnsteprocent f&r 2010,
dSr 100 % motsvarar enheltidstjSnst.

5. Skyltning av cykelvégar ar viktigt dels for att underlitta for cyklister att hitta den bésta
végen till sitt mal. Det &dr ocksa ett marknadsforingsverktyg och ett sitt att tydligt

markera hur kommunen virderar cykeltrafiken.

a |Hur stor andel av de befintliga cykelvSgarna
i kommunen har vSgvisande skyltning?
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7.1.3 Aktiviteter

Cykling handlar alltsa inte bara om att bygga nya cykelbanor. Det finns manga andra

aktiviteter som kan bidra till en balanserad cykelverksamhet som dr uppskattad av invanarna i

kommunen. Det finns inget som sdger att dessa investeringar bor ske alla ar, men helst ska de

aterkomma med jaimna mellanrum. Kryssa fSr de omr@Eden som kommunen har arbetat
med under fSregEende r.

6.

Inom vilka av fSljande omrEden har kommunen arbetat under 2010?

a |Byggt nya cykelvigar L]
b |Sikerhetshojande atgirder pa befintliga cykelvigar L]
C |Byggt cykelparkering []
d |Skyltat cykelvéigar (vigvisande skyltning) L]
e | Tryckt upp och spridit en cykelkarta L]
f |Lanserat och genomfort paverkanskampanjer L]
g |Antagande av politiska cykelmal L]
h | Antagande av cykelpolicys/strategi L]
i | Ny eller reviderad cykelplan L]
] | Drift och underhall pa sommaren L]
k | Drift och underhall pa vintern L]
| | Genomfort métningar av cykeltrafik L]
m | Genomfort nagon resvaneundersokning L]
n | Genomfort nagon nojdhetsundersokning L]
0 |Genomfort nagot cykelbokslut L]
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7.1.4 Cykelpolitik

En av forutsdttningarna for att cykelverksamheten 1 en kommun ska bli lyckad och

framgangsrik 4r att stélla upp mal och utarbeta handlingsplaner for att uppna dessa mal. Dessa

mal maste vara politiskt forankrade. En tydlig malformulering behdvs ocksa for att kunna

utvirdera det arbete som planeras och utfors och for att kontinuerligt forbéttra cykelns status i

trafiksamhadllet. Bifoga girna de dokument eller planer som producerats.

7. En tydlig malsittning som &r tidsatt och mitbar ligger ofta till grund for policys och

handlingsplaner och dr ett enkelt sitt att f6lja upp arbetets resultat.

a |Finns det uttalade politiska m@&Il om att Ska
- JA[] NEJ[]
andelen cykeltrafik i kommunen?
b |€r dessa mCEl tidsatta? JA [] NEJ[]
c | Till vilket GEr?
d |€r dessa mEl mStbara? JA[] NEJ []
Ge gSrna exempel:
8.
a | Fsljer bersrd nSmnd (tekniska, trafik,
stadsbyggnad) regelbundet upp uppsatta | JA [] NEJ []

mCEIl och utvecklingen av cykeltrafiken?

9. Mialsittningen kan sedan specificeras och utvecklas i en cykelstrategi. Det finns ocksa

mojlighet att strategin eller policyn ingar i mer dvergripande plan, t.ex. en trafikplan,

eller att den beskrivs for en detaljplan.

a

Har kommunen antagit nGEgon cykelstrateg
fSr Skad cykling?

JA[]

NEJ []

b

Vilket Er?

...vriga upplysningar:
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10. De politiska malen och strategin definieras och utvecklas till en konkret

handlingsplan, som anvénds i det dagliga arbetet av tjansteménnen pa kommunen. En

cykelplan ér ett fristiende dokument med atgérder for att forbéttra for cykeltrafiken.

Den kan dven inkludera gangtrafikanter.

uppfylla cykelplanens mal?

a |Har kommunen antagit n(Egon cykelplan de
JA[] NEJ []
senaste 5 (Eren?
b |Vilket CEr antogs den?
c |NSr reviderades den senast?
nedel och resurser avsatta i budgeten for att IAL] NEJ[]

...vriga upplysningar:

11. Vid nybyggnationer av bl.a. bostadshus, arbetsplatser och kdpcentra kan kommunen

stdlla krav pa att cykelparkeringar byggs.

a

Har kommunen antagit nEgon norm fSr
cykelparkeringstal?

JA[]

NEJ []

...vriga upplysningar:

12. Vid nybyggnationer av bl.a. bostadshus, arbetsplatser och kdpcentra bor cykelvéigar
och -parkeringar integreras i bebyggelseplaneringen i ett tidigt skede sa att cykling blir

en naturlig del redan fran borjan.

a

Har kommunen satt upp kriterier i sina
plandokument fSr hur cykling ska
behandlas i planering av ny bebyggelse, t.e
i Sversiktsplaner eller detaljplaner?

JA[]

NEJ []

...vriga upplysningar:
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13. Som det tidigare har papekats dr underhallet av befintliga cykelvigar ett nyckelom}ﬁde

for att cyklingen 1 en kommun ska fungera.

a |Har kommunen n@Egon aktuell
underhllsplan fsr cykelbanor?

JA[] NEJ []

14.

a |l egenskap av arbetsgivare, arbetar
kommunen aktivt med att fE sina anstSlida| JA [] NEJ []
att cykla till sitt jobb?

7.1.5 Uppfoljning och utvardering

Genom att folja upp arbetet finns det storre mojligheter att se om uppsatta mal och planer &r
pa vég att infrias eller maste justeras. Det finns alltsa en chans for kommunen att kontinuerligt

kontrollera sitt arbete och fordndra de delar som inte ar relevanta.

15. Ett sétt dr att regelbundet genomfora flodesmitningar av cykeltrafiken pa strak eller i
korsningar. P4 sa sitt kan man se om den okar eller minskar och var de storsta

fordndringarna sker. Det ger kommunen storre framforhallning i sin planering.

a | Genomfsrdes nEgra flsdesmStningar av

JA NEJ
cykeltrafiken under 20107 = B

ga punkter genomfor kommunen regelbundet  |nitningar
mitningar?

ningar

Kontinuerliga métningar syftar till punkter som méts dagligen aret runt medan periodiska

maétningar utfors under ett begréinsat antal dagar eller veckor pa aret.

16. Ett annat sétt att fa en bild av resandet &r att gora en resvaneundersokning.

inen genomfort nagon lokal
resvaneundersokning dir cykelandelen mitts | JA [] NEJ []
bland kommunens invénare de senaste 5 aren?

b |Vilket Er?

c | Hur stor var andelen cykel av det totala
trafikarbetet i den senaste mStningen?
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17. En nojdhetsundersokning dr ett verktyg som kan anvindas for att fa reda pa vad

cyklisterna i kommunen tycker om det arbete som utfors for dem.

a

Har kommunen genomfsrt ndEgon
nSjdhetsundersskning bland cyklister de
senaste 5 (Eren?

JA[]

NEJ []

18. Samarbeten med cyklister kan vara ett sitt att underlitta en bredare forankring av

cykelarbetet hos invanarna.

a

Har kommunen nCEgon dialog med cyklister
regelbundet (minst 2 ggr om (Eret), antinger
cykelorganisationer ellerreferensgrupper?

JA[]

NEJ []

...vriga upplysningar:

19. Ett cykelbokslut dr en sammanstéllning av aktuella uppgifter om nulédget och

utvecklingstrender av cykeltrafik, vilka &r viktiga for planeringen av cykeltrafiken. Ett

annat verktyg dr en BYPAD (Bicycle Audit) dr en mer ingdende revision av

kommunens arbete med cykling.

a

Har kommunen gjort nEgot cykelbokslut
eller en BYPAD de senaste 5 (Eren?

JA[]

NEJ []

NSr genomfsrdes det senast?

Hur regelbundet genomfsrs det?
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